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1/iidiniiiisiraii()ii, on distribuant aux Chainbi-e> le presi-nt 
niriiKiirr, a «mi |><nir but de faire connaître le résultat des 
e'tutles t|ui ont eu lieu pour le piojel du chemin de fer de 
Paris à Rouen, au Havre et à Diep|)e; mais elle er-oit devoir 
déelarei' cjue les opinions (jui se trouvent exprinu'es dans ce 
mémoire ne peuvent être coiisidei «'es (|ue comme les opinions 
individuelles de l'auteur du projet; elle n'entend surtout 
garantir en aucune manière les e'valuation.s des revenus : 
c'est aux capitalistes qui se de'cideront à prendre part à Vojpé» 
ration à en apprÀsier tes résultats financiers. 
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MEMOIRE 



LE PROJET D'UN CHEMIN DE FER 



DR 



PARIS A ROUEN, AU HAVRE ET A DIEPPE, 



me 



SUR BBAUVAIS» GOURNAY, MEULAN TOI MERS, ELBEUP, NfiUFCHATBL, 

FËCAMP, MOKTlVILUfiaS, 

wtwnts fifliiaii vm nv us mub \ u novnin su wmuaan iab oui» 



Si". 

C'est sans doute une grande pcn^cc, pleine d'avenir pour la prospérité 
publique , que celle de doter la France d'un système général de chemins de 
fer. Ces voiet nonvdles, ea n^prochaiitles dntances, en mullipliiat les ids* 
lions de Conte nsture, noiHeuIeiiient de province à piovjneei mab encore de 
rojanme & rojnnune, ne peuvent muquer Jexeroer sur le déveioppement de 
U ndtease nationide une grande influence : aussi les Cbunbies lé|{îaisiives se 
sont-elles associées avec empressement aux vues du Gouvernement , en mettant 
à la disposition de radmînisti-atlon des ponts et c!ian<>>«('eH un fonds de 
500,000 francs pour faire les études et rédiçrcr les projets des lignes prin- 
cipales desbnées a ratucher la capitaie aux principaux centres de commerce et 
d'industrie du royaume. 

Armî ces lignes , le chemin de fer de Paris à Rouen et an Havre devait 
néceasaîrenieiit trouver sa place; le scm de ptocéder anx études de ce 
PAStt I Bomr. 1 
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non» ëlé confié, et ie pràent mémoixe a pour but de ftire ceonittre le 

rémllnt de ca étud«s.et <fes leckerclies auxquellea nous nous Mmme» livréi. 

Le chemin de Path à h mer était indiqué par f opinion publique comme 
celui qui devait le pfa» promptement présenter au commerce et à Tindustrie 
le pilM de résultats avantageux ; il était d'ailleurs considéré avec juste raison 
comme un élément puissant de prospérité pour la capitale , en étendant jusqu'au 
sein de provinces éloignées et riches eu produits de toute nature ie ravon des 
approvisionnements , qui se trouve au)oiu d liui fort limité par les difliculits et 
le haut prix des traiisporis. L'ou sait d'ailleurs que c'est sur les routes de Roueu 
et du Hntie que la prcmiert roulagee •w&étéi ont été établis, et qu'on a 
eherdié à donner aux mesMigerie» une vitesse que nuDe part aîUeurs elles 
n'avaient encore pu atteindre, Bnfin, depuis quelque temps, des bateaux A 
vapeur, destinés au transport des voyageurs, parcourent dans la journée l'im- 
mttiÉe développement que forme la Seine entre Paris et Roueo : ce sont lA 
sans doute d'imyiortonto'; îimélionitions , ct déjà Ton a pu en apprécier les heu- 
reux effets; mais combien ces résultats paraîtront-ils insuffisants, si on les com- 
pare à ceux que pourrait produire un chemin de fer établi entre Paris, Rouen 
et le Havre, ct qui permettrait de franchir en peu dfheures la distuice ifâ 
les s^Noe. 

Le caractère tout particulier qui distingue les chemina de fer de tous 
te autres moyens de communication, étant fa très-grande câérité qu'ils 
peuvent apporter dans les transports de toute nature, il est nécessaire en prin- 
cipe, afin de ne point affaiblir ces avantages, qu'ils suivent autant que possible 
fa ligne la plus courte entre les points cxti'éutes qu'ils doivent réunir; il faut 
aussi que le tracé suive la ligne qui présente la moindre pente ou rampe au- 
dessous de celle qui représente le coeiTicicnt du frottement des convois sur les 
ndh; én d'autres termes , forsqu'db ccmvm est pbcé sur fes fuh d^im cbeii^ 

fer, ce coftvot ne se met pas en mouirement par son proprè poids sur tontes 
les indinalsons : findfnanon, que Ton peut appeler uonmfe est celle o& H 
commence à se mouvoir; et, dans ce cas, la pression exercée par fe frottenent 
du convoi sur fes raîfs est égale à la gravité qui tend à fe faire mouvoir : plus fa 
pente d'un tracé est au-dessous de cette pente nonnale, plus l'on obtient d'effet 
utile de l'emploi des niotcufs dont on fait usage sur les chemins de fer; mais 
l'on peut toutefois s'élever jus(|u'â la pente normale sans un très-grand incon- 
vénient, d'un coté, parce que l'on n'a pas à craindre qu'à la descente les convois 
lièpretliiènluiie nCoélénIîtMf Atngtreuee, èt d'un autre cAté , parce que « fon 
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pei d (|u«:li|uc cii^ac |>uur gmTir ic& r»mpe$, op. rcgi^ne cti 4««ceodaut a. jmmi 
pnèft ce qu'oa staH perdu. 

n est encore essentiel que la iigne de pîus courte distance ait le plus ' 
grand nombre tl'aiigoements recliligues raccordés par des courbes du plus 
grand rayon possible. Letracé qui approchera le phtt àt œ» conditions, ^ doh 
Itn csploité par des ntdiincs locomoliveB, qoi «enbs pMfvont ptoounr une 
gnmie TÎlesie, oITrinen ménte temps la plus gmode rapidité OAlvaiMpQiiuit 
fe plut grand poids ntfle. 

En pwlMU do point de vue ipie nous venons d'exposer, il nous penit tn« 
contestobie que pwinî toutes ies lignes que Ton poumit adi^r entre IVis, 
Rouén et le Ibvre, le tracé qui doit obtenir la préfifrence est odui qd 
tendrait aussi directement que possible vers le Havre eu traversant les 
plateaux coupés par les vallées de TOtse, de fE^te et de TAndelIe : 
cette direction satisfait fc mieux, selon nous, an v s^rands int<'rêts <lu oom- 
nierce international, si l'on considère que le rliemm de 1er de Paris au Havre 
doit tonner le premier tronc des ligues du Havre à Strasbourg et à Lyon, 
et par suite du Hftne k Hafseiile. Ainsi non^ceidenient le cbemin de fer de 
Faris à b mer est appdé à desservir les ioealilés les plus voisines et les plus 
importantes dés «outrées qu*il doit tntverwr, mais «oeore il est destiné i 
créer définitivement le tiansit «par Fintérieur de la Pnmoe» et cette considé- 
cation ne nous panitt pas devoir être né^gée dans un moment où tout se 
dispose autour de nos frontières pour nous enlever la faible partie de ce 
trwisit dont nous jouissons encore. En nous liàtant . nous ne pouvons 
manquer d éviter ce tuncstc rtsultat, surtout &i nous appliquons aux uuar- 
cliandises en transit un tarif modéré qui ne selèvenUt, par exemple, qu'aux 
deus tiers de celui qui serait arrêté pour ks mardiandises de même espèce 
devant être consommées dans le pays ; alors, en partant du Havre par la voie 
de fer, on pourrait lutter avec avantage contre la navîgiation fluviale*, qui 

' La mmgÊiÊtn in Rbn cm «a irat tuufê fort tncenuaa, «I wfnt paa mm danfor. BOa «tt 

ititrn I ptée trot» à qiMtre mois ctiaque Aimée. Llnccrtitudc Jcs arrivages est telle que, ou]gré 
ooe ftogmeotatiA» trc**MiiiiUe, et qui s'élève mi ddk de 30 p. */•> la plupart 4ea iknfées çth» 
aiabiamreotdvIlBvtcàBllaMrcMiea, ctUavcncaliaFMnea daptéômwaâ hvaitéek 
Hflltuéa et dnBUn. 

prix du innsp«rt de ia taone de marchandises, venaiit d'AmsMtéMi M éa KaUsriMI à 
Stiaeimars, par la mmfMNa daJUùa, peut s'ataUi ainsi %n'ilMit: 

1. 
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approvisionne la Suisse et une grande partie de f Allemagne méridionale, puis- 
que depnn iongtemps, à cause des dîÉcnlt^ et de finoertitttde des airivage», 
une gnnde qrânifié de denrées coloniales sont loanMilenkent transportées sur 
essieu pour la consomviation des contrées de fEst et du canton de Bêle, du 
Pelatinat, etc. 

C'est la pensée de {Importance du transit qui nous avait déterminés d'abord à 
diriger le chemin de fer de Pans au Havre sur cette dernière ville, sans passer 
par Roticn, et en ne rattachant cette place à la ligne prim ipaîe que par un 
embranchement ; mais ce projet ayant soulevé une vive oppohinon dans la looi- 
lité, nous avons modiité nos premières études de manière u laiie de la ville 
de Rouen le point central de toutes les lignes de chemins de fer du département 
de b Seine-Infêrieuxe; sans doute cette combinaison augmente un peu la 
distance toUde de Paris au Havre, mais Ton ne peut se dîsaiuMder qu'elle 

Frais de transport et de toute nature, soit d'Amsterdam, soit de Rotterdam, jusqu'à 

Majencc iù'OO' 

DnH d* iMvif^B «< ootrn du RUn («uqu'i Mafeoce S» M 

Frais de commission à Mayence. . 3 50 

Fret de Majence à Strasbourg, déduction du droit d'octroi qu'où ne paje plus. . 41 60 

Draït Je gfw à StmlMNiif S 00 

Frais df corTimijsion h SCr8,sF)our^ pour remplir les ComuÊàiiéttk ttovuc, flttU^ 
bage 4 la Wantzenau, îi i'entrée dans la rivière d'iil. ..•*«•...,«..«.,. t M 

Droit éê tiniit, y compm h dâ ci —. » 1$ 



Prix âa traïupoit de la tonae de mareheadifce ^Amtterdim à Strasbooif lOf iO 

Par le chemin de fer du Havre à Strasbourg, en prenant les deux tiers du prix du 
transport fixe' par la marchandise de la 3* classe ou O'.IO, on aurait 714 kilomètres 
de longueur de chemin de fer à parcourir à o'.lO 7l' 40* 

Chargement et déaliaffement, et plonfcage <.« S 60 

Drnrf r!r trnn'iif. y rnmpri': !i- cir'rimf , ( ys 

Prix (lu transport de la tonne de marchsiui s < du li^vrv « Strasbourg. 7S 6S 

Difiérence 80 9S 



ou ù peu près 30'p <''- moins; il est bien e'viJent que la voie de la HoIinnJe serait aban- 
donnée, et qu'une diminution aussi sensible sur le pris du transport augmenterait au ddà du 
RUn le rayon d'approvisiomieaieiit des dendcf eekniabt an bëaâiee du dMniii de fer, et par 
ceméqnent da transit par la France. 

Mais en attendant que cette grande penede puûée w mliter, et en conside'rant que la ville 
de Cologne va très-prochainement, par le cfwmrn de fcr de (a Belgique, étrt mise en rdation 
directe avec les principaux poinis de commerce de ce royaumef n'eel^ pai deoa nnlevft giAid" 
rai, comme dans celui des départements dr VFm . rir fkcilrtfr sur notre rive )p« tr«n«f»orts qui 
pourront, par ces nouveaux moyens de comiuuuicaUon, arriver sur ia rive gauche du Rhin. 
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suUslait mieux aux intérêts du comoierce intérieur; il est certain eu eOet que 
1m vebttîons de 1» v3le de Rouen «vee le Havre, Dieppe, Bolbec, Yvetot, et 
les eiitrei viDes du pkteeii de U Normandie Boot immemet, et il était par là 
mtfme d'une hante importaooe d'aMurer ces rdktiotis par une Ugne de commn- 
nicattoa noo interrompue. 

Noua ne nous sommes pas bornés d'ailleurs à étudier la ligne des plateaux, 
nous avons aussi dirq;d nos explotations dans la vallée de la Seine; et nous 
avons pu ainsi comparer, en connaissance de cause, les avantages et les incon- 
vénients de chaque dircctinn; sans entrer ici dans dans une comparaison dé» 
taillée de Tune ou de l'autre, iiuu;» nous bornerons à dire que, dans notre 
opinion, la ligue des plateaux est de beaucoup supérieure à celle de la vallée 
delà Seine, sous le rapport <fes intérêts minéraux du pays; mais que, sous le 
rapport des intérêts de loesfité, -f une et Tautre a son utilité spéciale que f on ne 
peut méconnahiv. 

B est toatefeis un point de vue éouè lequel k figne de la vallée de fat S«ne 
sera toujours de beaucoup inférieure â la ligné des plateaux: c'est cduidela 
communication de Paris avec Dieppe; la distance de Paris à Dieppe, par la 
vnld'o, est de 9 lieoes plus longue que par les plateaux, et si l'on considère 
que ia comniunii iilixi outre Paris et Londres sV'tablii-a proîial leinent, dans un 
avenir peu éloigné, par Dieppe et Brigthou, alors on ne pourra s'empêcher 
de reconnaîti^ que cette considération doit être d'un grand poids dans le choix 
à lure mtre les deux directions. 

Nous devons a[onter que , queUe que soit la direction que f on adopte entre 
Puis et Rouen, il &ut nécessairement suivre le plateau de la. Normandie 
entre Rouen et fe Havre, tsot à cause des difficultés dWentioii que fon 
rencontre dans cette partie de la vallée, qu'à raisni) de Tist^ement où se trou- 
veruit le chenu'n de fer* loin de la partie la plus intéressante du département 
de ia âeiue-Iii£éiieure, connue sous le nom de pajrs de Ceux. 
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OV TftACi Bf CÉtfiftAL. 

I 

La eooiréesiiaée i Tonest «t tn lad^MiMt de Ptris, et qui s'étend jusqu'à 
la mer, se Irouve perticnfièieiiieitt coupée de f e«t à îouest par la vallée de h 
Seine, qui se développe en contours très-sinueux, jusqu'à In mei . Trois antres 
vaTîfTs «ïoroiuîaircs , jusqu'à la limite du (L'pnrtonipnt de l'Eure , celles de l'Oise, 
de lEpte et de l'AndcHe, se dirigent presque normalemetit à la vallée de (a 
Sciue, en divi&uiit le pays à peu près en trois parties égales comprises entre 
Paris, Pontoise et Gisors, et ChwIeTal'Sar>And^. 

La première partie, située eotre Para et rOise, se trouve Inûtée an nord 
par des coteaux aatez âevÀ, qui s'étendent de Montmorency ver» Saint-Len, 
et qui triehneot se latiadier, TersBféry » à ceux qui bordent la mière dYNae; 
au sud se trouvent les coteaux de Franconvilfe et dlHIerbclaye, qni séparent 
la 'vallée de la Seine de celle de Montmorency, formée par la dépression de 
terrain, qui se relève ensuite vers le col de Pierrefiiie, pour redescendre 
assez fortement vers l'Oise entre jEphicbes et Saint-Ouen-f Aumône, faubourg 
de la ville de Pontoise. 

La seconde partie, située entre l'Oise et ia rivièi-e d'Epte, plus fortement 
accidentée, est traversée à peu prè& perpendiculairement aux vallées qui la 
' fimitent» parie niisaean de h Ymne, qui descend du ctA de Boulmrs, pour 
' "wt feler (ha,;dHM fOise, an bas do la ville de Pontoise, et par le lléveillon, 
qniaiu^ sasoinee aDcoIdaBÉoubjers, etquîd^hargeacseauxdaosfBpte« 
sDusGfaon. 

"En remontant fOise jusqu'à Valmondois, on i^ncontre le ruisseau du 
Sauceron, qui descend du col (fHenonviUe, et qui conduit ses eaux dans 

l'Oise à Ta val de l'Ile- Adam. 

Le col d'Hénonville sépare le Sauceron du ruisseau de la Troesne, qui 
prend sa source vers Ivry-le-Temple , et qui descend par Chaumont, pour se 

réunir à l'Epte , près de Gisors. 

L'affluent de Frouviile est le seul remarquable dans la vallée du Sauceron, 
et celui de la VaiUière dans la vallée de U Viosne. Ce dernier se trouve séparé 
des toaroes du ruissean du Cnderon, qui se jette éuu fEpte et à Taoïont du 
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yîBmgt de Saint-CiMr, pur un pUlwii Miegpeii Mcidmié qni t'étaBd jmqu'à 

Montagny. 

La troisième partie , comprise ontro l'Epte et TAndeHe, est ia plus accidentée. 
Relevée de Pn n 8 0 mètres au-dessus du lotid de ces raliées, elle se trouve * 
coupée par les ruisseaux principaux de ia Bonde et de Mortemer, qui tous 
deux ont leurs sources au col de Pucbay. Le premier, après avoir arrosé ie» 
communes de Nojon, Étrcpaguy, Bemourille, se jetta duit fBple ft fwtà de 
Giso»t venNetuflk. 

Le second iTii&seau deicendsurLisora, Tonflrevfllè etMenequeville, pour 
. rënnîr se» ceux à celle» de l'AnddIe sous le vïihg^ de Cfaerlevid. Le col de 
* Pucbejf se trouve à peu près de niveau avec le terrain , qui s'étend sur h 
gauciie vers Cahaignes, et vers les Andelys sur la droite. Entra Pnchaj et 

Vascoeuil, le terrain est trcs-tourmentë ; il est coupé par le vallun de Lions, 
qui setend jusqu'aux bords de l'Audelle, et y aboutit avec des pentes très> 
roides , ainsi que le prouvent ies lésuitata des niveUements que nous avons 

faits dans cette direction. 

A partir de f'AitHc^îîe le plalmn mv Irquel il faut s'élever pour afier au 
Havre, à Roueti et a Dieppe, ne présejite que deux vallées assez favorable- 
ment situées, celles de Ry et de Radepont. Toutes deux ont assez de déve- 
loppement ; mais la direction de cette dernière est mieux disposée pour 
arriver i Rouen que pour tendre directement sur le Havre. 

La val^ de Ry , dont la direction est de Test à fouest, débouche dans 
ceUe de TAndelle vis4*vis le vîlhge de VasooBinl ; en descendant cette vaHéOi 
on rencontre Saint-Gennain et BfainviDe. Le viflon principal qu'elle reçoit, est 
celui deVinunt, qui, partant de BlainviDe* se termine an col de la Po mmct a i e; 

ce ooi s^are ce vallon de la vallée de la Robec, qui descend à Rouen 
par Dametal. Au village d'Ëscales on est sur la crête du plateau de la Nor* 
mandie, que l'on peut suivre jusque vers Bolhec, et dont îes enux se dé- 
chargent au nord-est dans la mer par plusieui'S vallées, tclk.> rinc i vUct, de 
FArques et de la Scie qui se dirigent vers Dieppe, et de jrauviUc qui se di- 
rige vers Fdcamp , et se portmt à f ouest dans la Seine par la vallée <fe Ceilij, 
par la vallée de Bolbec et per odie de h Leiarde, qui passe à Haiflenr. 

En suivant b vallée deRadc^mnt è partir du platean, on arrive an etA deMenil> 
Raouit, «A fon trouve un petit vallon dont les eaux se rendent dans h 
Mm , vie-*-vis Denwtsi, près de Ronea. 
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L oii ' Oit donc (jiie le pays qui doil i>t;r\ir d'assiette au cheniin de fer de 
Pans au Havre se trouve coupe, à p«u près perpeiidiculuiieaiciU à ia direc- 
tion à sumei pw tro» vaiUes isseï profondes, riches de produits et d'industrie^ 
et dans lesqneDes descendent plusieiits vsllons secondsires; <|tt'oo peut, en 
sttÎTaot ces vallons et en fiwkcbissent les ools qui les séparent, eniver sur le 
pktcMi de la Normandie, où dWtes values convenablenont situées per- 
mettent de se porter sur Rouen, sur Dieppe et sur le Havre; Ton voit enfin 
qu'on peut aussi arriver à Rouen en suivant la vallée de la Seine , et s élever 
ensuite sur fe plateau de la Normandie, pour se rendre au Havre et rejoindre 
la direction primitivement indiquée, en suivant la vallée de Ry; coimue on 
peut encore , étant arrivé sur FAndelle, ou se porter sur Rooeii par le vallon 
de Radepont, ou descendre fAndelle jusque vers b Manoir, et rq»rendre 
la- vaHée de la Seine. 

Toutes ces directions possibles , et pour la plupart avec des pentes asics 
fiubles, ont leurs avanta^ et leui-s inconvénients que nous allons exposer. 

La vallée de la Seine ne présente de grands intérêts à satisfaire que dans 
les environs de la capitale, et vers Rouen : dans les localités intermédiaires 
nulle industrie remarquable ne s'est développée; cette vallée est entièrement 
agricole: ce n'est point faute de mo^'ens de communication que Findustrie n'y a 
pas, ooniae dans les environs Rouen, pris un grand développement, 
puisqu'elle est travenée par nu fleuve, navigable la plus grande partie de 
l'année, et que des routes royales et départementeles la siOonnent en tous sens. . 
Ses habitants , voués à Tagricultui-e , préfèrent les avantages qu'un sof fertile 
leur procure , anx cbances incertaines de l'industrie. On peut dire que , sons 
ce rapport, l'état de lu partie intermédiaire t^e la vallée de la Seine entre 
Rouen et Paris est à peu près tout ce qu'il doit être , et <jue rien ne serait 
changé par des voies nouvelles. Uue la navigation de la Seine soit amélio- 
rée; qu'elle soit praticable en tout temps, voilà ce que fes produits de cette 
vallée réclament : ils n'ont point pour leur écoulenient un besoin absolu de 
^célérité, et au moment où les transports doivent être efièctués, fétat du 
fleuve leur est toujours &vorable. ■ 

II n'en est pas de même pour les parties qui environnent la capitale, et pour 
les villes ntîinnRu-f M?ières d'Elbeuf et de Louviers; mais d'une part If chemin 
de fer dePaiisa S iint-Germain, qu'on demande à prolonger jiis^iiiVi Poissy, 
satisfera aussi conijiii temcnt que possible aux intérêts de ia cncuiation des 
lenvironsde la capitale, et d'autre part, il nous paraît que les villes d'BIbeuf 
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et de Louvie», mieux desservies sans doute, par le tracé de la vallée de la 
Setne, h «tôt d'une niADÎére aalfiiuite par le tnoé de8|d«ltaux. En edop-^ 
tent ee dernier tnoé, on porte la vie et le mouvemetit dan» dés eootrée» qui 
n'attendent que des voies de communicatioo pour airiver à un' tumt degré 
deproq»érité. Dans la vallée de la Seine, le clicmin de fer tronvenit un rival 
dangereux dans la navigatîon du fleuve; il exigerait la construction de 
plii!i!PU!s ponts sur la Seine, nu détriment de !a navigation; il ne desservi- 
rait (]ii'nnc seule des deux rives, et serait surtout inabordable pour les 
habuiiui.^ [(■ ia rive droite, pendant les (emps d'inondation; n'est-rl pas 
contraire, daiiicurs, uux tutctéts généraux du [i&ys, de concentrer toute» les 
communications principales sur une mime direction; et si fon compare 
entre eux , les résultats protables de rétablissement du diemin de fer, dans 
les deux hypothèses de b ligne des plateaux et de la vaSée de h Seine» il 
nous panût évident quefavantage restera de beaucoup à la l^e desjdateaux, 
sans parler même de la question du transit que nous avons traitée au eom- 
mencement de ce mémoire 

Ajoutons que la ligne des plateaux est ahorduhle en tout point: elle porte ia 
vie sans, eraindre de rivale dans foutes les loralités où elle passe; elle arrive sur 
l'Oiâe par la vallée de Montmorency , c^ui iui luuruiL a elle seule plus de 
voyageurs que la vi^ée de im Seine ftwt entière; elle s'approprie une partie 
notable des transports de fOise, qui sont supérieurs à tous les produits de 
cette même vallée. Par le tracé des plateaux, la figne principale (fevient le 
grand tronc dont une foule de*nimeaut se détachent : ce que l'on ne peut 
obtenir dans la vallée de ia Seine, isolé que Ton est de la rive droite. Parmi ces 
rameaux, les uns se portent vers le chemin de fer arrivant de la frontière de la 
Belgique et sur Beauvais; d'autres viennent en aide à ia navigation de la Seine 
eu se dirigeant sur Meulan, ou, se portant sur Ellieufet hnu\ lers, eomplètent le 
système de communication que l'industrie manntaeturierc de ces villes peut 
désirer. Enfin Dieppe, Gournay, Neufcliàtel, sont facilement mis en cotumu-- 
nicatioo avec la capitale, ce qui ne pourrait convenablement s'effectuer par 
la vaUée de la Seine. Pour Dieppe , par exemple, par la ligne des pkteauXi 
la distance de cette ville avec la ca|tttale serait de 171,050*; si fon suivait 
la vallée de la Seine, la longueur du chemin à parcourir serait de 206,057" 
ou environ 9 lieues de plus. Gisors, Gomnaay, Etrépagny, Charleval, seraient 
à tout jamais privés des avantages immenses que la voie de fer peut leur offrir. 
Nous persistons donc à penser, comme déjà nous l'avons dit, que, sous le 

. PAR» À BOtlBK. S 
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rippQit det intérêts ^éaénixx, h ligoc des plateaux est pré£érabJe; mais notre 
miuion â wmn*4tnA pw de tàee m duû endne les diverse» ligne» qull lendt 
possible, de suivre, nous «voue dû étudier toute» ce» lignes, et nous ellon» 
«zpoeer les résultat» de ces étude». 

■tf^feTtoTir^ Notre premier soin a d'abord été de ciioisir le point de départ dan» Fkris; 
pw la ]^ucws. nous avens cru deroir ie placer au centre de» affiure» commerciales , et dans un 

lieu onnveiiahiomont dispost; pour !cs arriva^*, sans cepoiidant trop rôlni- 
gner du centre de la population. Nous l'in oris fixé dam ces vastes terrains 
vagues qui sont situés entre la rue da l'uni nxirg-Seint-Dcnis, la rue Lafayette 
et la rue du I' uiibu(n'g-Poi&80unière, eu uous conservant la taciiité, au moyen 
d'un souterrain, de pouvoir péD^rer dans Paria, et de fiûre arriver les voyageurs 
au boulevard de Bonnelfonvelle* près du tbéâtre du Gymnase. Cette dernière 
disposition pouvant se réaliser par h suile, il était bon de le prévoir; ne «vons^ 
noiis pas qu'à Liverpool h station des voyageurs, qui d'aboid avait été placée 
hors de la ville, se trouve maintenant reportée au centre par Touveiture xé- 
eemmcnt faite d'un souterrain nyant environ ,1,000 mètres. Qui nous dit que 
dans quel<|ue temps le même besoin iie se fêta ]>as sentir sur la figue qui nous 
occupe. 

Rn pnrtîit't donc de re point dans Parts, la dirertion naturelle, p«Htr se 
porter sur i 4>iàe , était de passer à Saint-Denis, et de suivre ensuite la vaitce de 
Montmoreiicy, en iiDuchisfiant le col de Pierrelaie. 

A partir de Pienelare, l'on pouvHit sc diriger sur l'Epie par la Viosne, ou 
par le Sauceron. Dans le premier cas, le tracé arrive sur lOîse à Saiat^Onen- 
FAumône i dans le second cas il se dirige sur Vaux , pesse FOise avant Anvers , 
pour arriver 4 Valraondois et entrer &ns le Seuoeron. 

De rOise, le tracé se porte sur Gîsors, le ville la ^los importante de Je 
vallée de fEpte. . 

Si le trseé suit h Viosne, if ne peut frandiir le col de Boubiers qui le s^re 
du Réveiflon que par un souterrain de 1,350 mètres de longueur. En des- 
cendant sur rKptc une seconde percée de SOO mètres est indispensable pour 
franchir le contre-fort de Reilly. Ix? terrain est fortement accidenté et fré- 
quemment coupé par des ravins profonds epii exigent un assez grand nombre 
d'ouvrages d'art; il en est de nii nie pour le vallon du Réveillon; par le Snu- 
ceron au contraire les mouvements de terre sont moins multiplies: On passe 
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ie point cuiminant ou !e col tiHenouville au mo^en d'une faible tranchée : la 
mSUe de h IVneMe jusqu'à Gîaon |»téseiif« an imb ett pttXk frMmtœ, 
qu'on peut fibcilenieiit suivre ptr «le gnrnds ft%nemeDts; le pattane <le Ch&u- 
mont oflie bien quelque «tifBcultë; mes il luflh d'un $ooiemm de 870 mètres 
pour lever tout obsiede. La pente ntaximum est k mène pour les deux du 
rcetions; Gisoisest eusar bien dcsscn i d'une manière que de fautre. La Vgne 
de la Viosne a 1,180 mètres de plus de souterrain; mais elle présente 
1 1,10 1 mètres de moins de fî/'vefnpp^ment; malgré cott»- difnM rnro, lp temin 
parcouru étant plus acfidentc et marécageux sur plusicui-s points, et les 
ouvrages dart étant plus nombreux, la déponsf, poitr les deux dirrcttons, est 
à peu près la même. D'un autit; cùté le tracé |>ar Valmonduis retid plus facile 
la réunion du chemin du Havre avec eeitti venant de b frontière de k Bd- 
gique ; unis k tracé par k Viosne keSite. fékblissement d'un embrancbe- 
' ment sur Meokn, destiné à desservir une pertk de k vaHée de k Seine, et 
è venir en aide à k navigation du fleuve; car c^est à MeukA que les batelieM 
rencontrent les premières dilBcultés sérieuses qn'ifs ont à vaincre jusqu'à Paris. 
La direction par fa Viosne, desservant en outre dircctLMiicnt la ville de Pon- 
toise, a été on définiti%e préféi:ëe, malgré l'exès de développement qui en 
résulte pour iVmlu-anchement sur Creil. 

D'après les dispositions du terrain, qui sépare l'Epte de i'Andeile, la seule 
disposition favorable, pour passer d'une vallée daos l'autre, est de se diriger 
vers fe coi de Pnchay, qui est, sur ee point, le col fo |rfus bas du pklean. 

Cest en suivant k Bonde^ et en descendant k vallée de Morlemer, qu'on 
peut continuer les kibles penfa arec lesquelles on est atiivé A Giiors. Âr ce 
moyen, on dessert des localités très-importantes, telles que Etr^pf^y, Chef' 
kvai, etc. Toute autre direction, d'après ks niveliements kits avec soin, a été 
^reconnue impossilife à ?nivre, 

Lf col (!(.• Pucliîiy est frnnclii au rnoven d'une faible tranchée: l'on y arrive 
avec une rampe maxinuun de o'°.003 5 , et l'on en descend avec la même pente 
jusqu'à Charleval sur I'Andeile. 

De Charieval, plusieurs directions se présentaient pour s'élever sur k 
pbuean de k Normandie. D'après Tune on laisserait k vilk de Rouen k 
C 0,000 mètres stir k gauche; par ks deux autres on paaaei^it A Rouen. 

Par la première, après atvoir ftandit FAndeBe A Taval de Charkval, k tracé 
remonte la rive droite de cette vallée jusque vis-à-vis Vascoeuil, pour entrer 
dans k vallée de Ry, en passant à BkinviHe; arrive vers Escalles sur le plateau 

S. 
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de h Normuidlie, «t de là se porte mit le Htm par le vaHon de Sant-Lrannit 

et Eaiflenr, en peneat iRunamOe, Yvetot* etprèê defiolbee. Dkprfes cette 

disposition, h distance de Paris an Havre serait Je 2i5,8S3".97} mais k 
ville de .Rouen ne serait desservie que par un embranchement, et cette com- 
binaison ayant soulevé des oppoaitîoos qui ne sont pas sans fondement, nous* 
, avons dû y renoncer. 

Par la ligne que nous avons dëlinitivenu-iit adoptée, au lieu de continuer 
par Escalles, arrivé à la hauteur de Blainville, le tracé se porte sui* la gauche, 
pour, suivre le vallon de Vimont, et descendre dans la viAde de la Robee« 
en passant le col de la Pommeraie au moyen «fnn soutemdn de tpSOO m^res; 
alors la ville de Rouen peut être desservie directement; Cn second souterrain 
.est. nécessaire pour franchir le contre-fort qui se trouve près de Rouen. De 
fs) , en suivant la vallée du Catlly insqo'au delà de Maromme , on passe le col 
de Notre-Dame-dcs-Champs par «n nouvcati souterrain de 2,200 mètres, pour 
se poiter sur Pavill^', trnionfer le vallon, et se réunir à la première direc- 
tion du plateau A Flaniiiniville. 

- La longueur du tracé entre Paris et le Havre est alors tle 223.00 7 4i, 
c*esi4-dire que son développement total est de 7, 7 S S*. 8e, frfua long que celiB 
par Escales. 

Fisr Tune comme par Tautre de ces directions , no embranchement sur Dieppe 
devient possiUe sans dépasser la pente maximum de o^ooss. Dans le 
premier cas cet embranchement se détacherait de la ligne principale à Saint- 

fîprmaiii , dans la valli'o do Ry ; et dans fc second, il partirait de Blainville, et 
après avoir traversé le col d'Estouteville, ipii csl \v. point le plus bas dans 
rcttc direction du plateau, il descendit au port de Dieppe par la vallée de 
l'Arques. 

Une tKHsième disposition, qui pourrait être pnae pour aller de Cluirlcval au 
Havre, consisterait à se porter sur Rouen le vallon & Radepont, après 
avoir passé f Anddle, et s'être dirigé sur Fleiny. lie coi de Menil*Raoult se- 
rait passé au moyen d'un souterrun, qui aurait un pltis ou moins long dé- 
veloppement, sdbn qu'on aifeplepour y arriver le rampe de e*.005 ou celfe 
de G". 0035. 

Dans fc pi-emier cas le souterrain aurait 3,500 nièfres, et dans le second 
4,500 mètres; en outre dans ce second cas un remhfai fie 3 f mètres devrait être 
exécuté au passage de la Hohec.près de Darnctal avant l'arrivée à Rouen, 
pour se réunir avec le tracé arrivant par la Pommeraie; il serait ensuite conti- 
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nuésur le Havre par Pavilly, FhmainviQe, Yvetot, etc., comme nom riTOos 
préoMemment indiqné. 

. La longoeur du ÂSvdoppement «In chemin de £er de Phris au Havrè, par 
Radqmnt et Rmien , ne wtnit tkn que de s 1 1 ,ftiS* * 1 7, ou de 4,6S o* .40 de 
moins que par la ligne la plus courte, qui ne passe point i Rouen ; mais la pente 
de 0" .OOttiOt le souterrain de 3,500 à 4,500 mètres ont fait écarter cette di> 
rection, qui avait cnooif \c désavantage de rendre sous le rapport de la dépense 
rexccution de rembranclicment de Dieppe tort difTicilc. 

C'est de ChaHeval que les embranchcmenUi sur Loiniers et Elhœuf seraient 
dirigés pur la viiliëe de l'Audelle sur celle de la Seine. Le trace serait commun 
jusque vers le Manoir, d'où se détacherait Fembrancbeinent qui doit se rendre 
à Louviecs, «ptè» avoir passé la Seine an Manohr, et en suivant la vallée de 
renre. . 

L'embranchement sur EilKBuf resterait sur la rive droite de la Seine, en 
arrivant vis.à<vis la ville, on h'wn se profongarak au moyen d'un pont 
jusqu'à EIb«ruf même. En outre, Elbœuf et îjoiivîer*; seraient mis en com- 
munication directe nver Houen au moyen d'une troisième ligne, dont If^ fnicé, 
après avoir pnssé la S<:(iie à Oissef, en se dirigeant par le roi île 1 onrvillc, 
arriverait au faubourg Saint-Sevcr de Rouen, où l'on placerait une ])ctite station. 

Du col de Pudiay, un nouvel embranchemeirt saratt dn*igé par Eeouis et 
Maciieguin sur les Anddys, en sorte que la partie inférieure de la Seine vers 
Rouen se trouverait complètement desservie par k figue du phteau , comme k 
partie supérieure peut Tétre par le cfcanin de Saint-Germain et fembranche- 
mcnt de Meuhn. 

En nous reportant vers Gisurs, nous verrons qu'un premier embranchement 
se détache de la ligne principale avant cette ville, pour se diriger surBeauvais, 
où il arriverait au lunlxiur^ Ssiint-Jfsin , près Je fa route de Paris à Calais. 

Un second embranclieincnt, ])artunt aii.s.si de Gisors, remonte l'Eptc jui>(|u'à 
Gournay, nouveau centre de produits importants, et enfin un troisième em- 
farancheuMut qui se détache avant Bouleumie, près du col de Boubiers, de 
k ligne principale, se porte sur k ville de Magny. 

Ainsi Us tracé des pkteaux arrivé à Chaileval, s'est déjà rattaché toutes les 
localités importantes, telles que Pontoise, Magny» Gisors, Beauvab, Gournay, 
Creil, Etrépagny, Charleval, qui sont situées sur sa direction, et, par des em- 
branchements faciles, les viîl»»^ de Meiilan, les Andeivs. Louvrers et Elbrriif, 
qui sont situées dans la vaitée de ia Seine. La ligue qui aurait suivi la rive 
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gidcbe ém oatts fitlée n'amak pn mlÔ Ê Ê Ê im mm» cvnpftflcnNiit * Mw mi 

intérêts aecondures. Rappelons d'ailleurs que, ptroe^alèMe dstndé, leptit 

de Dieppe se rapproche de Paris de près de 9 fieucs. 

La fàle de Boif->ec, près de iaifueiie on passe, tie pouvant point , (mr sa si- 
tuation an fonJ l iiiK- vadce étroite et profonde, se trouver sur ia ligue princi' 
pale de Pans au Havre, (juclle que soit la direction qu on adopte, sera desservie 
par un cinbrandieincHl de trè»feu de longueur, par Im ligue des plateaux. 

Fécamp et Montivilliert seront en outre rattachés à b ligne princ^le par 
des efnbeeiiehenient» oonveneUeineat dirigés et d'un court dMoppcnent 

Neidieldid sera aussi rattaehé à b %ie de Di^pe, en pertaot dû aoutcerai n 
dn col d'EstoOlevilIc. 

Ainsi per ces dispositioiM tout le paj^s de Caux, et le versant vers le nord- 
est , se trmivcrntif «Irssrrvis ( (nuplétcniout par la W^ne des plaffaux. 

Kii résumé, ou voit qiii , d ;(près ies études laites sur ctUc li;;ne. cl <)iti se 
trouvent t oiuplétcmcnt detuiliees dans les paragraphes suivuiits, un a chercite 
à satisfaire de la manière ia plus coœplète à tous les besoin» des contrées 
appelées à jouir de» Uenlktls de la nouvelle cOMiunicatiott de Pisr» à la 
sotl diieetenent, soit par des embrancbemenls secondvres, qui tous ont été 
dirigés an centre des populations les plus riches par leur agrinAure et leur 
industrie : on peut s'en convaincre en eataminant la direction des div<M tracÀ 
exprimés sur ia carte gëncrale jointe au présent mémoire. 
Diipo»i»ioiisgc Bien que non-* nyons cru «levoir < <>ninicncer les études du cliemiii de fer de 
aenitt du irait- p^,.;^ H-ivro Uiu la liciic des plaieuux , nous n'en avons pas moins mis le plus 

p»r la vuller «le I» r n i ' i I 

Seine, entre Pan* giinui >.oiii a Compléter les eludos de la ligne par la vallée de lu Seine, suivunt 
les instructions (|ui uous avaient été données à cet égard. Dè» la Jm de juillet 
18SS tmt était terminé sur le terrain, et dans fe courant de novembre Pavant» 
projet était complétem^t achevé. Dès 1034 la partie comprise au d^ du 
pont deTArcbe avait été fiûle sur les deux' rives de la Seine comme embian- 
chemeut de Charleval à Rouen. 

L'emphcemeot de la station de la ligne du Havre dans Paris aux terruns 
Saint-Î.a7.arp , près de la rue î-^afayettc, convenant aussi bien à Farrivée par 
la vallée de la Seine , que par la li^ne des plateaux , rmcimeautre disposition 
relative au point de départ dans Paris n'a du être prise; :iirisi \r tracé qui 
siinrau ia vallée de la Seine, en sortnnt des terrains Sniiir- l^i/are, après 
avoir passe le boulevard extérieur, obliquerait sur la gauche pour venir passer 
le fleuve à Taval d'Aanières. De là il se porterait surBeatons, eu passant à la 
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la gauche du village do Colombes, traverserait une seconde fois la Seine 
en amont de Br rins, afin de se porter sur îr village de Mfti<î.ons aa moyen 
d'alignements assez étendus. Le col de Hoiiiiles semit passe en ti-ancliée 
de 8 à 9 uièUe6 de protondeur niaximuro; puis en amout de Maisons, le 
tnoé ptiMMÏt k Seine une tfoîaîème fois, «fin de te div^gsr «ir Poiny par 
h SotèL de Suot-Gennain. 

A Poiasy le tracé ee porterait ven le bas de k ville, «fin d'être le plus prà» 
powflïie de fa Semé , et venir en aide à la uavigation remontante. Le traeé 
passerait au-dessus de k route royale de i" classe, n* 13 , de PÉris à Ciier- 
bourg; ensuite, suivant le pied des coteaux, il arrive aux Mur«iux, faubourg 
dcMculan, en passant près des \illaf^es de WrnouiUcl et de Vernniif Au 
passage des Mureaux le chemin de 1er rencontrerHit à peu près de niveau 
la route départementale , c^ui sort de Meulau : un la Icrait passer au-dessus 
do raiiway par un poot Le tneë se porterait ensute sur Mëiières par k 
|daine d'Epones pour arriver à Mantes. 

A Mantes le chemin de fer passerait entfe cette vilk et k Seine près de 
k CttUe du pont, en suivant les quais, et cek, sans nuire niàk navigation, 
niaui couiniunications de la ville avec la rivière. 

Jusqu'ici , à partir de Poissy , le trace a constamment suivi les rives de la 
Seine, en se rapprochant le plus possible des lieux iiabités; après Mantes, il 
est indisper)sable qu'il s'en écarte un peu, en se portant sur Rosnv , pour se 
diriger sur RoHeboise , et entrer en souterrain derrière le village , atm d'é^'iter 
le contour du contre-fort de la Roche-Guyon. Ce sontmain aurait 2,000 
mètres , et dâKtadierait ven Bonnières. Si fon voulait éviter k souteiratn, 
en contournant fe contrefort, on augmenteraKk dévdoppenient de S,8 ts^.oo. 

De Boonièr» b tracé se dirigerait sur Vemon par Jeufbsse et Port-VîHeB, 
où il serait défendu contre les attaques de la St ine par des enroehemaits 
cenvensUemeot établis. On serait obligé de déplacer la route royale n* 13 
sur une assez grunde longueur, et de la reporter nn coteau. 

Le passage de Wrnon s'cfTectucrait par le sud au moyen d'une tj-ancht e 
qui contoumemit la ville. Cette disposition permettrait de laisser intactes 
toutes les cumniuuications sous lesquelles le chemin de fer |)asserait. 11 était 
ét tonte impossibilité de se diriger etwinM à Mantes par les bonk de k Seîue, 
^ni se tionveot ici oecupés par des constracttons importantes. 

De Veroon k tracé se porterait sur Sunt4*iene>d'Autik et Mertrevilk, puis 
entre k hmeau du Gotdel et k Seine, où il finidrait encore k défendre par 
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des enrochements contro fps aftnq ucs des eaux, et d'où il se porterait sur le Roule. 

Le contre-fort rjui sépare le Koule de Vcualjles , et qui se prolonge en 
iîaiilie justjue vers le Audelys, eu forçant la Seine à former une anse très* 
pronoHoée ve» le nord, aenit pané m mojen dm soutemiiii 4fet,060 nièlret. 

Le tracé desceodrait ensuite vers Lormek, pour suivre le pied des coteu» 
de le rive geuche de h Seine, jusqu'à Saint>Pierrei4ey«iivfejf , et errivendt 
dans la plaine de l'Eure, en se dirigeeut à grands alignements sur le Manoir» 
où il traverserait la Seine pour h. quatrième fois. 

De là le tracé du chemin de fer se porterait sur Sottcvillc , après avoir passé 
prés d'Iiigouville, et en laissant le Pont-d€>-l'Arche sur lu gauclie. De là arrivant 
. nu vaî Henonx . il se développerait sur les coteaux de ia rive gauche de la 
Sciae, pour arriver ti Rouen au Boulingrin, où serait placée la station des 
voyageurs , après avoir passé en souterrain sous le cap Saiut-PauL 

A 6,113 mètresan deli de b station du Boulingrin le tracé se raecordcnit 
avec edoi qui a étépvéoédemmêut'd^t, êt qui se dir^, par Plsviily, Fia- 
mainville et Yvelot. 

La statiou et le contour de Rouen sont communs mu tracé de la vallée de 
la Seine et à celui des plateaux passant par RadqiODt, et qui a été précé- 
demment indiqué. 

Par le tracé qui vient delre décrit, on arrive de Paris à Roueo avec ia 
pente nmxiumm de o."'oo3 par mètre. 

Une étude a été laite par la rive droite à partir de Poi^y ; niais il était im- 
possible, sans se jeter dans les travaux les plus dispendieux, de ne pas 
adopter O^.OOS par mètre pour la pente maxtmmn. Cest ce qui e fait préférer 
h direction par la rive g^nehe. 

La longueur du développement du dbemin de fer de Paris au Havre par 
la vallée de la Seine, la vallée du Cailly, et le plateau de ia Normandie 
serait de 227,63 c'est-à-dire de 4,0?')°' oo de plus que par la ligne des 

plateaux; et la dépense s'élèverait à 63,730,557 francs, ou à 3,631,884 francs 
de plus (jue par cette même ligne. 

Les A illes de Louviers et d'Eihœuf seraient desservies par deux embianciie- 
uicuts de peu de longueur et à faibles pentes. 

Tels sont les principaux résultats auxquels noitt sommes arrivés par fétude 
du projet de deinin de fer de Par» au Havre pw la vallée de la Seine entre 
Paris et Rouen, et nous croyons pouvoir affirmer que la direction que nous 
avons jproposée est le plus fav<»abfe de toutes celles qu'on pourrait suivre entrp 
les mêmes pointe. 
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DESCRIPTION 



PIFFÉnENTESBmEGTIONS ÉTUDIÉES ENTES PARIS ^ US HAVRE. 



TRACÉ 



CHEMIN BU. FER DE PARIS AU HAVRE 
PAR «AonMiBii», ftmtùm, chahs» bocbiers, cttow. tnitàm, chasurval, 

nv Br.Aivvii.LE. DARNrrr\L rouen, DE^^LLE, MAROMMK, bawrntin, pavuxt, 

FIAMMAINVILLE, YVETOT, BOLBfcC ET UARFLEUR, SUIVANT IX PROFIL N« 1 . 

5 111. 

I. La ligne du cbeniii de ier de au Hfvre péri dans Paris de h rue J!^'^^. 
La&yette, pour travener les tenraius de rancâen dos Saiot-Lasane, où serait 
établie h slatîoD principde, et se dîc%e ensuite sur SaiolpDetiîs après avoir ~' 
travené le boulevard extérieur; il busse ^aînt-lleiiis sur la droite, se porte vers 
la route de Paris à Rouen; et deià, se dncig^t sarhBarae, arrive à Ermont, 
qu'il laisse sur la droite. 

* Cette psenqère pertie, ëlaiit commiiDe à toute» fes directions étudiées, a 
été tracée en bleu sur le plail |;énénd joint mi présent mémoire. 

La longueur développée dé cette partie serait de i4,é69*.8o 

r*aii 1 nmi. 3 
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Pu-tiecomprae U. A partir d'BnDOiit, le tmcé qui se trouve indiqué en bleu sur k 
d^'"n t V'ÎX c«rte générale se porterait directement sur Pontoise , par le vallon de la Uetie, 

deBrrn uv 1 passant derrière PiorreÎHvr et la ferme de Liesse; il arriverait à Saint-Ouen- 

le» vallée» de Ljp* l'Aumône avec une pente maximum de o".Oo3 i par mètre, d'où il descendrait 

de U Viorne „ ^ , ^ ' ... 

ci do Réveillon. sur lOi&e avec une pente de o .0035, pour traverser celte nviere perpcndi- 
cufairement à son cours, vis4-vis Pontoise, sur un viaduc élevé de lO'.Sd 
aii-Je«u9 de rëttage. 

La première partie de ce tracé, à partir d'£rniont, se compose d'un aligne» 
ment Yectiirgne de io,4t5i*.7S de longueur, qui serut aain «Tune combe ée 
i,6SS*.l 6 , ayant §,000 mètres de rayon ; puis viendrait un digiienieiit droit 
de 160 mètres tangent à une autre courbe de 1,44 5". 13 de longueur 
dëvek^>pée, et de i,8oo mètres de rayon; Falignement rectiligne suivant 
anrait 1,4 4 o mètres de longueur. Le raiiway passerait au-dessus de ia 
route myafe n" 1 4 de Paris à Rouen , dans la traversée de Saitit-Ouen-rAumônc 
au-dessus de i'Oisc, pour pénétrer dans la vailée de la Viosne, en se tenant 
au bas de Pontoise qu'on laisse à très-peu de distance sur la droite. Le tracé du 
chemin de icr, en se continuant par la Viosne, serait formé d'une première 
courbe de 1|00'0 mètres de rayon , au moyen de hquelle, en se portant an 
coteau , on passé sous broute de IMs à Rouen & f extrémité du faubourg de 
Pontoise. 

Le tTMé se conttnoe ensuite «kns la vaHée de la Viosne» au maytn de 
plusieurs courbes de 1,000 mètres et de 2,000 mètres de rayon séparées par 
des alignements rectilignes d'assez grande longueur, résultat assa remarquable 

pour une vallée aussi sinueuse et aussi étroite. 

Il passe !i (>«nv, Courcelles, Ahicîges, Us, Santeuil , Brignancourt et 
Chars, où il rencontre la route royale u" lâ> de Paris à Dieppe , au-dessus de 
laquelle passe le raiiway; arrive à Viviers-le-Comte , et traverse le coi de Bou- 
biers au delà du Bouleaume , au moven d un soutei 1 inii di 1 , i '> f)"" de longueur. 

Depuis Pontoise jusqu'à l'entrée du souterrain, ia pente maximum du tracé 
serait de 0".0035 par mètre. 

Du col de Boubiers, le tracé suit le vallon du Réveillon, pour de&ceudre à 
Gisors avec une pente régulière de o'.ooas par mètre sur un développement 
de 10,440 mètres, afin d'arriver sur fE^te à la cote 59".Sft, ou à lo".85 au- 
dessus des bonb de rSpte, en laissant le &ubonrg de Gtsors sur la droite ; et 
c'est dans oe &ùbonrg que sera établie la station qui se neoofde avec le 



Dfi PAR» A LA MER. 
iHMéfwrileiixportiom^ewdb de «oo Wlres et 1,000 
f une tourmie ven Fkrit, îmon vers le Haine. 

Le tracé se contîniae ensuite sur 4,530° jusqu'à fnitrée de Bernouvtlle, oà 
vient le «ejoiiKlre A la cote 6i".8S le tnuBé qui sciait' dirigé )par les vdiéea 
du Saaoeffon et de fa Ti oesne , et dont il sera paxlë ci-après. A partir de 
CEptc , on anrait pour la ioDgueur de 4,580" une nunpe de O".00077 ou fc 

peu près fliorizontalitc. 

En descendant du col de BouI)iors jusqu'à l'ontrcc do fa tranchée de Ber- 
uouTÏIIe, le tracé sur 14,7 70" ne se coiupo&erait que de trois alignements 
raccordés par deux courbe^ de 2,ooo de rajron. 

Dans le vaOon du Réveillon, le passage du contre-fort de RnOy s'eflèctiiefait 
au moyen d'une percée souterraine de Soo" dfe longueur. 

La route royale de 2* classe , n* i S de Farù à Dieppe, passerait an<<Ieasns du 
chemin de fer, et celle de Gisors à Vcrnon passerait au-dessous. 

La longiicur Jéveïoppi'c Je cette 2* partie du tracé çcrait , depuis Ermont 
jusqu'à l'entrée de la tiaiichéc de BernouviUe, de 56,696°'.21, et la longueur 
totale depuis Paris, de 71,066".01. 

ni. A 4,530* an debt de k viBe de Gisors, le tracé, ajurès avoir suivi la p»rûtc«afn*t 

vaHée de la Levrière fusqu'à Saint£loî, et passé près du yilhge de NandQe, ITu ^^r.V(ae 

arriverait, comme nous Favons dit précédemment, à Tentrée de Bernouville R']^ni^tB'"nïinc 

(vallée de la Bonde V Le tracé suivrait ensuite cette vallée jusqu'au col de *' frevon où le 

Pucha y . q I) I la sépare de raffluent par lequel on doit néceaaauement descendce Boaea pv ic «oi 



sur 



En &ui% ant la \allé€ de la Bonde par un seul alignement terminé par une 
courbe de l.ooo" de rayon, le tracé arrive au contre>fi>rt de Prouvemont, 
sur lequd se trouve le village* Après avoir traversé ce contrelbrt par un sou- 
terrain de 500* de longueur, le tracé se dirige par un nonvd afignemmt 
sur la ville d'Étr^pagny, qu'il laisse en très-grande partie sur la gauche afin 
de traverser k route de Clsors à Rouen, dans la position la plus facile et de 
manière à n'attaquer que le moins de constructions possible. Le raiiway au 
passage d'Étrépagny est en remblai; il passe auKiessus de ]» route royale, et 
son talus vers le ruisseau de la Bonde est maintenu par un mur de soutène- 
ment de peu de hauteur. 

Depuis la rencontre de la route de Gisors à Rouen, dans la traversée d'Etré- 
pagny, le tracé se dirige par une partie eurvil^ne de 1,000* de rayon jusqu'au 

S. 



n«Scr. 
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château du hameau de Saint-Martin , pour arriver ensuite au col de P^dnyï 
en pasMuit à DoudeauTilIe et No|on-Ic-Scc , et en hwaiit à une petite iktaatee 
tnr b droite le village de Pucbey. 

Le ool de Pacbtj, qnisépere h vtBée de h Bonde,- affluent • de FEpte, de 
Mortemer, affluent de rAndcIle, sera passé à h. cote 106". 13 au moyen 
d*UDe tfancbëe de pou d'rtonduc, et dont la plus grande profondeur, sur un 
point seulement , sera de le^.oe. Cette traiiclu'-e, devant être ouvptle diins It- 
terrain crayeux môle de siicx, n'cilTrini aucune difficulté d'exécution; ii ou 
sera de même des suivantes qu'on aura » ouvrir de ce point jusqu'au 
plateau de la Noimaiidie, et sur le plateau même. 

Après le passage du ool de Puchay, le trioé descend sur fAndelle, a 
Charlevid, par une seufe pente de O.*0035 sur 1 2,48a mètres de développe* 
ment et arrive i rAndeîle, A la cote 69*45. Le tracë, en sortant de la 
tranchée de Puchay, passe entre le hameau de la Gaudinc et le Pctit-Cou- 
dray, en se développant sur les coteaux de la rive gauche de la vallée de 
Mortemer, vient passer nu hns de Vaurose, ptiis «mî routînue jusqu'à Cliar- 
Icval, qu'il laisse sur ia droite, ainsi que liisors, Toullreviilc vt Meneqnc- 
ville. Le tracé se compose de sept nir|i;iieuiei)ts droits raccordés par six 
couriies de 1,000 mèti'es de rayon. Arrivé à Ckaricval, le tracé passe la 
vdiée de TAndcIle avec une cote de remblai de 39 à 30 mètres* sur 69s mètres 
de longueur. Les tranchées qui précèdent et suivent ce grand travail sont 
disposées de manière à former les rcmbhb nécessaires pour efifectoer le pas- 
sage de l'Andellc avec le plus d'économie possibfe, et sans viaduc. Les passages 
des routes et chemins pouri-ont s'effectuer par des arcades |MrticuIières, qui 
seront exécutées dans le massif du railway. 

' Avec b condition d'une pente iBariaiuni de 0".003S p«r mèire cuire Paris et le Havre, 
notre passage de l'Andellc, ici que non? le propn<oti^ à l'aval de Cljarlpval ii la cote CS"-»'! étah 
force. Il est impouibic par toute autre disposition du trace en plan de diminuer la liautcar île 
ce («mUai, qui, à la preaaîn* vae, peat 4tre ttçêtéi «omme extraordinaire, cl d^cweation dittî' 
elle; mais si l'on coiisidtTc que le canal d'EUamere avant la n lu uiiin- t!f rii<iii( t!uc' du Pont- 
Cjrsjilj est, du côté de Schrewsbur}-, a»sw sur un remblai de COO mvUes de longueur a^ani 
35 mèlrea de bavtenr, on acra mains étonne da parti que nous «roas cra devoir adopier au 
pasca^'c (Ta > Iiciitin de for au-dessus de l'Andcile, et A la rencontre de quelques vallons étroits 
et profoods. Ce remblai du canal a 1 3 mètres de largeur au sommet tan<lis que celui dn chcnia 
de fer n'anra qae 7".50. Il sera bien moins sujet aux de'gradalioiut journalières que s'il devait 
soutenir h envctie d'un canal constamment rempli d'eau et soumis i de continuelles filtratiama. 
Ce qui sont a de'terminr's ■« efTeciucr le passage de l'Ainlelle par un rciiiFiIai pldiôt qiiC par un 
Tiaducj c'est qu'il j avait une économie de 9,760,000 francs, ù prendre ce premier parti. 



DE PARIS A LA MER. Ml 
Le tmcë du puMgp de fAndelle. «'effectue per une portitm de courbé 
lie SQOp nièlres ae raccorduit du» le oémeiens de courbure «vec une potiion 
de cercle de 1,000 niètieB de rayon; pour éviter cette courbe de 800 mètre* 

de rayon dont le développement est de 9êO mètres, il suffirait de se déterminer 

à abattre quelques maisons de moyenne vnipiir, et d'.iugmciilcr le grand rcniblai 
d'environ 1 00 mètres de fougueur, ce qui occasionnerait une dépense d'un peu 
pius de 4 0,000 tr. ; nous nous sommes en conséq uerice réduits à la courlic de 
800 mètres de rayon , qui ne présentera pas beaucoup plus de diliicuités pour 
k traction que eeffe de l ,000 métrés. 

Après le passage de i'Andelie ii l'aval de Cherleval, le tracé se développe 
sur les coteaux de la rive droite de cette vallcc jusque vi$<à>vn VascceuH, 
en pasaunt au baa de Goumest et de la ferme des Moulineaux, et en laissant 
sur la droite ce village, ainsi que le hameau de Menîl<fîavîot , îe» villages de 
Perrier et de PèrrueL 

Cest ati village de Vascoetiil, situë près de la limite des départements de 
l^E4ire et de la Seinc-Inférieure que le tracé quitte la Vidiée de TAndcllc pour 
suivre celle de Ry, assez l)ien disposée, soit pour permettre l'orrivee sur !e 
plateau de la Normandie ([ue le tracé du cliemin de 1er doit parcourir avant de 
desccndreuu Havre, soit pour se diriger |)iir Rouen eu suivant la vallée de la 
Robec et remonter sur le plateau par Dcvilie, Baraulin ctPaviily ; cette > allée 
deRy est en outre rencontrée par des affluents fiivorables pour se porter sur 
Rouen et sur Dieppe, d'un cdté par la vallée de fai Robec, de l'autre par cdie 
derAnjues, ainsi que nous rexposerons ciniprès. 

Le tracé , arrivé à la bauleur de Vaacorail , à faitrée de la vaOée de Ry , 
continue son développement sur lés coteaux de la rive droite de cette vdiée 
par une suite d'alignements raccordés par des courbes de grand rayon. Il se 
dirige sur le \ ifirtge de Ry, qu'il laisse sur la di oite-, après avoir passé près du 
village de Saint-Denis- le -Tbibout, passe entre Ëpinay et Saint -Arnouîd, 
et arrive entre BIain\ille et Crevon, en un point où il quitte la vallée de Ry, 
pour se poiler d'abord sur la ville de Houeu ; en ce point ie chemin de ter 
serait à la cote 1 23".4.i. 

La longueur développée de cette truistcmc partie du chemin de ter, depuis 
Bernouville jusque près de Crevon , point où le tracé pourrait être continué 
pour arriver sur le plateau de h Normandie par Bosc-le-Hard, serait de 
46,i80".4a et la longueur totale depuis Puris de ll7,ft»S*.43. 
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Partie enapA* iV. Le tracé, arrivé près de Crevba dans la vdUe de Ry* via-à*?ÎB h vatton 
uSS^ît^tl d^Vimont à b cote iti\49 ni-desMs du niveau de la mer, se dinge sur 
1u^ mÎ£*I h *» gMM*« pour «iwre ce- vaDon et entre en souterrain via^-vis ie villase 4» 
mMedeNcurchi- Mondétow* Dour passer le col de la Pommeraye uoi sépare le valloa de 

ul, nnlebonic- « . « i. . . 

vard M.rtinTiiie. Vïmont de bt v^ée de b Robec, bqneUe vallée don ensuite etee suivie 

en cuiTant le Tal- , _ 

ion lie Vimoni, |aSqttà nOUett. * 
|MMant le cai de 
de la Pommeraj-e 

«Uvatlcc de u j^p soiiteiTain du col de la Pommeraye aurait 1,800 mètres de iongueur; 

. . à la sortie de ce souterrain, ie trace dcbouciie dans b vallée de Robec, vis4k- 

- ' vis b vtihge de b VieiDeRue, se porte sur Fontaine-fouft-Pk^Si ((u'îl buse 

: wr la gauche, et se dirige ensuite sur Damelal, en se développant sur bs 
coteaux de b rive droite. 

Le trace laisse Darnctal sur b gauche, dont on évite ainsi d'atteindre les 
cotistiuctioiis, et arrive à Rouen, près de la route de Neufchàtcï, à environ 
300 inctrcs du boulevard Martain ville, où sera établie la station des voya- 
geurs; dans cette dernière partie, le contre-lort de la Gi-ande-Fernu- est le 
seul ({ue l'on passe au moyen d'un souterrain de 800 tnctres de loiigueut ; le 
reste du- contour de b viD» de Rouen s'efibctue à dd ouvert, en sorte que b 
cbetnin de br est bcibRient abordabb en tous ses pomts; b direction àe b 
vaQée de b Seine n*ofire pas bs mêmes avantages : efle exige en outre plusieurs 
souterrains, des tranchées profondes, et la démolition d'un grand nombre de 
constructions d'une assez grande valeur; ce qui n'a pas lieu par la ligne des 
plateaux. La station des voyag<?urs près de ïa route de Neufchàtel est mise 
en relations avec le fleuve pour les arrivages de ta Seine par un endtranelie- 
ment et |)ar rétablissemeut d'un dock dans le has terrain qui se trojivc près 
du cliarop de foire. Ce dock communiquerait avec la Seine par un canal qui 
passerait sous b route de Rouen au Havre. 

La cote du cbemîn de fer près de Bbinvilb étant I S8*.43, on arrive eu col 
de la Pommeraye à b cote 1 37* 31, pour avoir b moindre longueur de sou* 

terrain; la rampe par laquelle on s'élève est de O^.OOS par mètre; de là on 

descend à ïa station de Rouen à In cote G {".Si avec une pente régulière de 
0"'.003 5 par mètrc,sur une longueur totale de ts.ooo mètres Le tracé depuis 
Blainvillc jusqu'àRouen est composcdc 1 1 alignements raccoi dés par 9 courbe^ 
ayant l,000 mètres de rayon rauiunui». 
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La longueur de cette 4' partie du tracé de BUtinville ît h station près de la 
route de Ncufcliâtei «serait de 1 9,9 4 0 mètres, et la distance de Paris à Rouen 
serait alors de I37,t92.'°43, ou 34 iieues i/4. 



»ar Bofclcliarl rt 
Cl le piaicaii de U 



V. A partir de la route de Neiifrhâte! «îtatinn rfc Roueu) et sous laquelle i'uriirci.mpri»r 

' . , cnirr l-i «Ulion àt 

le railwav pflsse , le tr:ue se lin^^c \(is ))t\illt: ^nir un premier alîgnenicat Roum « la rom.- 

, I I n I ■!■ ■ • > I de Ntulchilcl f 1 II 

en sappuyaxU aux cottjaux de la vallée du UaïUy, et après avoir passe le v.iugr Fiammuti- 

iiM dh de» Longs- Vallons . 9 té continue m le Houlme où il pftsae h u^'ùie a v*^^^^^^^ 
v»IUe, eu hinant Malannay sur la drottet poor se diriger vers Noli6>DuneHlM- le mccrcBc»»- 

■ • Irrrail celui qui 

ChM^. Farb de Roaen ft la cote 94, 31, on arrive A la néme cote à ut fin icny dirigé kpir- 
dn vallon de Notre^m^é^Champs. ' ' 

Si les acctdeats du terrain fenuent permb, cette i** partie du tnpéeùt été 
soutenue à rhoriaootde sur 10,S70 nètm; mais alors on aurait eu un rem- 
bkî de 38 mètres an passage du des LonçtYaDons. nadonc lallu descembe 
vers ce point avec une pente de C.oo 3 5 sur $,000 mètres» et remonter evoc 
unerampe de o^oodS sur S8,1S0 mètres. 

Le tiytcë traverse une partie du tenrain qui sépare la vaflée du CaîOy de 
odie de Ssinte-Austreberte par un souterrain de 2, soc mètres de longueur, 
qui commence au hameau de Friveau et débouche au bas du village du 
Quesnay, suit le pli du terrain qui se trouve entre le Mesnif et le pet*it Cn- 
tiflon; il s'ft[ij>liLjiie ensuite sur les cotennx de la rive gauclie de la vallée de 
Sîiinte-Auhuebetie, vis-à-vis Barentiu, (ju on laisse un peu sur Ih gauche. Delà 
il se porte vers PaviHy qu'il laisse sur la gauche , et , continuant à suivre les 
coteaux de k viAée, il remonte ver» le hameau de fHongrie, en laîuant sur 
la gauche les vîH^^ de Saint-Den» et de Saint'Étienne. Cest en ce point que 
commènee une dernière courbe de i,ooo mètres de imyoo, an moyen de 
bquelle le tracé se raccorde i la cote 1 4i\lZ va* Flammainvilb entre les 
hameaux de la Clairière et de l'Hongrie, avant Yvetot, avec le tracé qui 
serait dirigé k partir de BiainviUe par Bosc-!e<Hard et le plateau de ia Nor- 
mandie. 

i^rès la rampe de o'-ooss sur ft8,ilo mètres, vient une partie horizon- 
taie de 1,3 oo mètres de développement; la cote du railway à l'entrée du 

souterrain de Notrc-Damc-des-Champs f^iii serait îe plus Ion;;]; de tout le tracé 
serait 64"'.3l ; ia cote du commencement de k rampe des Lougs- Vallons est 
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46".81 ; !a pente totale à racheter jusqu'auprès de Flamtnarnvîlle cluit de 

98*.42 , la cote de la fin de cette &* partie doit donc être de l4{ft".a3. 

Cette p«rtie<foitnioéaecoiiip(Menût dé i6ftlignenientinctil^iiesi«ccocdës 
pari 7 comités dont 1 seulement nVuraient que 800 mèlres de nyon; toutes 
iesàaties «liraient i,ooo mètmet plos de niyon. 

Xj» d^doppement total de cette 5* pertie da dbennn de Cer tenit 
de 8a,«sa*'.<»o 

Le développement à partir de Paris serait donc de 170.812 Ai 



lurnière variK VL Dc Flammainville , point où le railway errive à l'horizontale sur 
roinpriie entre j ,qq mètrcs, à la cotc 1 4 5'°.23 , le tracé se contîmic vers le faubourc Sainte- 

MtmuoTitle vor» ' _ " 

Vvetoi.cirarriTée Mîuie de la ville (i'Yvctot , et assez près pour desservir directement cette 
«juml*Vmb««.* ' ville. Cependant si cela lîtait jugë nécessaire pour h localité , la station pourrait 
sans grande dépense être placée plus au centre dv la v:llc. 

A partir d'Yvctot, le tracé du chemin de fer se dirige sur le hameau 

dc la Grande-Blanque, situé au delà dc la route de Rouen à Fécamp, par un 
alignement de 8,500 mètres, qui se raccorde an précédent par une portion dc 
cercle de 2,000 mètres de rayon. Dans ce parcours le ciiemin de fer passe 
près de la terme de Londe, en laissant le hameau de UFouilIcne sur la droite, 
itinsi que le Tfflage de Valliquervtlle et b route de Rouen eu Htm. 

Dans cette partie le tracé est hori/nntal sur 6,64 6 mètres de longneur» et 
sur les 1,854 mètres restants, il uiïre une pente de o^.OOSS. 

Après avoir quitté le hameau des Gruide»>Bluiqnes» le tracé arrive à k 
hauteur dc Bolbec par un nouvel afignement de 1 1 , s 5 o mètres qui est de 
niveau stir 3,970 mètres, et offre une pente dc C^-OOGS sur le surplus de sa 
lùnjjueur : cet alignenicnt se raccorde au précédent par une portion de cercle 
de 5,000 mètres dc rayon. Cette partie du tracé, en partant des firandes- 
Blnnques, et en se dirigeant vers le vallon de Bolbec, passe près de Botie- 
ville, qu'il laisse snr is guidie , et près du vilkge de Rafiètot , qu'il laine 
sur la droite, et se termine au plateau de Badaire» en faissant Bidbee i 
l,6S0 mètres sur la gauche; cette ville est rattachée à k ligue principale par 
un embraocbement de peu de longueur. 
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Le vallon de Bolbec sen Inncfii pér on nmblû de de piuc grande 

hauteur, et le traeë en oe point sera formé par deux portiona eereie<liQ 
1,000 mëties de rayon , s^arées par une partie droite de 190 mètres, de 
longueur^ ...... 

Toutes les tentatives fiutes- pour passer Bofbec directement ont été infruo 

tueuses, du moment qu'on a voulu avec raison s'astreindre à ne pas dépasser 
entre Paris et le Havre ia pente de o".oo3 5, et même avec fa pente de 
0".005, le viaduc en remblai aurait encoi-e eu à peu près ia même hauteur: 
une contre-pente était en outre nécessaire pour remonter du vallon sur les pla- 
teaux contigus. 

ApiTJi avoir passé, ainsi qu'il vient d'être dit, le vallon de Bolbec, le tracé 
se dingf sur le viHage deBoncevilte, <]ue Foo passe an moiytn dPun a o mBnain 
de Aoo mètres de longueur, 'A se porte énsoite sur fe parc «f Anstot et sur le 
vi&ge de Sain^ilks , 4|u^l passe f un et fautre en sontervain ; les deux percées 

souterraines n'ayant chacune qnn 9fr0.mètres de longueur. 

De Saint - Gilles, le tracé se porte sur le village de la Biiiyère, arrive 
à la naissance de la vallée^ de Saint-T rament, près delà fefme de Mirlibut, 
en laissant le viilii;;e d'Eprctot sur ia droite; suit le fond du vallon, jusque 
vers Saiiit-Lauroiit , et se développe ensuite sm les ootetiux de la rive ganche, 
pisqu'ù ia rencontre de la vallée de ia Le/.itrdc, à i amoat de iu viile d'Hariicur. 

Ici le terrain présente par son Aération quclques,dtfficultés , surtout entre 
la C3iouette , près de la Bruyère , et la ferme Saini-liburice, au delà dé BerviDe. 
Huaienn études ont été faite» dan» celte jiartie; nous nous proposnina d'abord 
de pnsBBB sona la Broyèra an moyen d'un seul' soutcnnin de 6M mètre» de 
longueur et iTune forte tranchée à la suite. Mais cette partie du tracé était en 
partie curviligne, avec une portion droite pour le souterrain seulement; la 
dirertfoii qu'elle suivait, avait d'ailleurs l'inconvénient d'exiger pour passage 
du coi un souterrain qu'il était impossihle d'aen-r convenabiemcut ; nous 
nous sommes aloi'S détermines à nous |i<mii i plus d niée te ment sur la vallée de 
Saint-Laurent, par un seul ulignenient, uiîri de pouvoir francliir le col au 
moyen de plusieurs souterrains partiels séparés par des tamckées, ainsi que le 
représente le profil gémNvI du projet; par cette disposition, !e sonterrsin qui 
aurait eu, jusqu'à 3,500 mètivs* se trouve dors divisé en ^piatre soutenrains 

' Les longs souterrains ont bien plus d'iacanvenienu war les cAnaux que sur les efcmios^fer, 
«I «iwl à leur «IjM «I an 9ittiae.do Ito ta uâon lor ew d i ra i n uim, ^ |MrBMtx]u'ib mmuI. 
parcaimHtiteMpMcnMt. Cepeaibat, «a hMlé, an «aaaiét Biipl Q — n ' a, è-wliri 
Rtata \ wvam, ^ 
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i^nrés ptr tem tnoicbécs, ayant ensemble 6S0 mètres de longueur, celle tfes 

quelle sontenains étant réduite à S,94o métras, savoir : 

Souterrain de la Chouette 700* 

Le suivant 500 

Celui de la ferme de Mirlihut : 1 OOO 

Eohn ie dernier près de BcrviUe 940 



2»940' 



Ainsi, eu moyen de cette combinaison , mais il est mi avec une dépense un 
peu plus élevée, on peut £ure disparaître les longs souterrains dmit quel(|ues 
personnes redoutent les inconvi^nients. A la vdrité, en adoptant ia pente de 

O''.oo5. nous aurions évité et les souterrains et les profondes trancliécs'; 
mais alors on eût rompu i'iinité ^ui résulte de ladoptiou duiio pente 

os Niiterrain de S,eeo aièlKt: «i emal <niu4«rfitM, la percée ett ie 4,ess mètra*} le mmuni» 
dtBIUworth, au canal de grande jonction, est de 9,81C mètre*; au caoal du grarJ Tnmrk, on 
Umive oo souterrata de 3,641 mètrei ; enfin, au chemin de fer de Livcrpot^, un souterrain de 
8,000 Màtraa vieiit iTIm ourart foor «oadaire kt va^aftun «m cenin de la vilk; on podtieil 
Jonc, Àuiis un grave incoavéninit, ade^r ime tonguear da 3,500 mèttea pour le peiMfe dn ' 

col de la Uruyèrc. 

* Les grandes tranchées ont eu pour but, soit de diminuer sensiblement ia longueur des souter- 
rànu^ Miit 4e fatadwrer, afis de r^daire anlwit que possible lea objections que fon fait contn 
ces passages. Nous nous sommes dcirrtniiu's à entrer assez gcoe'iYlement en souterrain, en 
adoptant S3 à 95 mètres de profondeur de tranchée} seulement pour TeVIairage des perce'es du 
col de laBrujrère, par lequel le chenio de fer dt^dtMoidre dom te vallon de Saint-Laurent, 
■«m «rens dejiMM cette dineunan; nens aivioM pour antécedbitf lea «lemplea euitanto : 

1" Tionche'e des Aigries au cnnal du lac lî - >fi \:( ; ; rrttc tranclic'c u fiO niùtrrs cfc hauteur 
sur 800 mètres de longueur, et de 40 ù 50 mètres de imutcur sur 3<)o iiièires de développement; 
9* Tranchée du chemin de fer de Pic-Forej, 40 mètres de profondeur } 

' 3* Tnmeiite de Giemd; eead de Nantes à Brest ; profondeur de SS mètrei tor f,000 mèlrei 

de longueur; 

4» Tranchée du Grand-Camp , cansl d'AiuLoing, si mètres de profondeur; 

6" Chemin de fer de Liverpo<d, tranchée du Mont-Olive, faite dans le grè» ron^ sar 
e,400 mitre»; profondenr fl 1 niètrae ; 
. 9* An mmI de Salnl-QaeatiB an gnnd leulaRiini tranebee 4e 9S mèties de prefeadenr. 

, AWii, toutes les fois que, per une tnatèée 4eet la prebbdeur se nppmheit me^nanent 

des prof'nrKÏfrn''! pvpVr'dfntes, Hous aren» pu dîroinnnr ssuiiMsmenl l> iongnenr de nés sentei^ 

raias , nous n'avons pas dû hésiter. 
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maximum de C.ooas pour la ligne directe entre Phris et le Hanrre, et «c* 
embxwicbemeiits prificqMiu; l'économie éa projet ae serait trouvée «uénatîe, 

et le parti auquel nous nous sommes arrêtés, nous paraît fe meilleur. 

Après avoir franciii îaT.f/.ardesur un remblai de 3o mètres de hniitriir, ft passé 
cil trauchée le promoutouc qui sépare cette vallée de ia vallrc (ie ia Seine, le 
tracé se développe sur ic coteau, qui se prolonge jusqu'à la mer, en passant 
prèsdu village de Grasville; arrivëTersles premières maisons dlngouville ilaban- 
donne le eotemi, et «e portant par ane courbe sur h ^che, il vientaboutir par 
un denner afignemeut de SOC mètres de longueur près de ta ville du Havre , m 
nouveau bassin en conatruetmn, ijui doit être éuMi de ^aque côté du canal 
Vaubao , et auquel il serait donné feitension nécessaire pour être i^roprié 
à sa nouvelle destination. 

Pour cette dernière poi tinii du chemin de fer à partir de RaflTetot, où (es 
rails scraîcnf A la cote i 'M°'AS, le tracé descend avec une pente de o^-oo^à 
sur .11, 655 mètres, saut une petite jniiiie horizontale de 398 mètres, nécessaire 
pour diminuer ia profondeur des trauclices ; il arrive à la station a la cote 13". 19 
au-dessus du uiveau mo^en de la mer, et se maintient de niveau sur 200 mètres 
dans toirto féleoduede cette station, dont le teive-ptein serait par cette «fispoai- 
tion élevé âeè*A9 andessns du nhreau des quais des bassins du port duHavre; 
cette élévation du terre<plem ne pourra «pi'être avantageuse au dui|;enient et 
au déchargement des navires. 

La longueur dével()p})ée de cette sixième et dernière partie du tracé étant de 
.«»2,7a5 mètres, celle de Paris au Havre, par la direction qui vient d'être décrite, 
et qui doit dessenir directement ia ville de Rouen, serait de 223,007". 43. 

Le tableau suivant, présente la série des pentes et rampes, des parties ho- 
rizontales et du développement du tracé précédemment décrit , tant pour les 
parties droites que pour les parties courbes. 
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DÉSIGNATION 
BE( LnCALITRS 


PARTIES 
coratci. 


RAYONS 
ou coi'im. 


AUCXBmUVJ'B 

vMin. 


rMtlWM* 

te 


Mi wàxtnm 


* â\ Vf * ■ I *1 

LUMvLEl. 1 






« 

1,40*. «0 
# 


1,000. 00 


1 iC,55»"> »» 
S,i50. 00 

44«. 00 


4,1 »0. 00 
t,4M. 00 
«4«i. 00 ^ 

ta». «0 


100. 00 

















Il résulte du tableau précédent : 

1* Que la longiiear totale du tnoé du cbemin de fer de Pam au Havre, 
panant pur Rouen le plateau de la Normandie, et exprimé par le profil 



!!• 1 , «ernt de * 9S3,ft07*.43* 

Dont : ■ 

En aligm iaents droits 1 59,94 2"". 85 

£u lignes coCirbe» 63,664. &8 

Total sembiabie 223,G07. 43 



8nbdr?(M0(ktda Et que, par conséquent, la somme des alunu-meots rcctilignes est à peu 
près les \ de la longueur du dcvcloppejjiciU total ; les | du tracé en pai-tîes 
curvilignes se composaut de 90 portions de cercle de ra^'ons différents» et 



qui dorrent être chaaées ainsi qu'il suit, 

SAVOIR : 

Courbes de 800 mètres de rayon 3 

1,000 ■ 31 

A REPORTER 19 
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mCUNAlSON, PAR MBTIiB, 


HACTBirP.* TOTAtJtS 
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MO. Il 


«41. M 






DURfiMBM.. 4t. «i 



Report « 19 

Courbes de 1,200 1 

' - 1,500 ' 5 

1,«00 ^— 1 

^— - 9,000 15 

8,000 f I 

4,006 ' ' 1 

' 5,000 S 

Total semblable. 9o 



Ainsi , sur 90 courbes que le tracé comporte pour un développement de 
233, 607*. 43, ily en m 8 7 ayant pour ra^on minimiiin de 1,000 à 2,000 mètres, 
et teuleoieiit 3 courbes de 800 mètres. 

S* Que les 4 <ltt développement du tracé en ligne droite se composent de 00 m^mh^ Mth 
alignements séparant toutes les courbes, et dont quelques-uns ont de S, 4, 
8 et 1 1 mille mètres de longueur} ce dernier étant btMnontal sur 6,l86*.08 
et i'avMit*demier sur 6,485*.9S. 

8* Que la pente maximum du tracé entre Par» et le Hem ne dépasse pas vtuu» « mu. 
o*.0035 pw mètre. p««m»w. 
nus 1 MHini. 8 
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Dnriiiondntn- 4' Que ie tiacé, SOUS {« rapport dep pentes et rampes, peu^-élre cbllé flBli 

pei «( iignM bsri- (JU 11 SUlt, 

SAVOIR ; 

liOngllfilir dcf pVtklt A ^omontafe. 26,37 i*.S5 

. pentes et rampes de f".poo77. 5,530. oo 

0"*.0015 6,426, 66 

0. 002. 1,940. 00 

o. 0022 5,990. SO 

— 0. 0025 4,955. 00 

0. 08163 4,ft60. 00 

^— ^ 0. 0031 0,450. 00 

0. 0035 150,303. 6S 



Longueur semblable 223,607. 43 



On n'a donc sur un trace aussi (étendu que 8 variations de pentes et de 
rampes; le raiiway étant d'ailleurs à l'horizontale sur à peu p^^ te huitième 
de sa longueur. 

DctwmwtJ'an. tnvMix d'art que nëceasiten la construction du chemin de fer de Pom 

eu II«vie par Rouen et le phteou de la Normandie, dont nous venons de décrire 
ie tracé, consisteront en terrassements qui devront être transportés à dtSS§^ 
rentes distances , dans la construction de quelques souterrains au passage des 

cols et des roiitre-forts saillants, dans rétnbfisspnients de viadncs peu élevés 
pour le pa.%au,e du milway soit an-dcs.siis, sf)it au-dessous (ii\s ronnuunications 
i-encontrccs, soit eiilîn an passage des canaux de navigation et d'irrigation, des 
rivières et ruisseaux; des aqueducs pour l'écoulement des euu.\ pluviales, de- 
vront être en outre construits sous les remblais. Dans les travaux d'art, nous 
«vons aussi compris h voie de fer provisoire pour le transport des d^bb, les 
docks à construire sur quelques points, les bâthnents d'exploitation , et les murs 
^ de toutenemenl qui semnt exécutés dsns lef grandes tranchées et aux abords 
des souleiraioa. 

niait tin^^ Leekooiin de fer sera k deux voies ; il aura 7*.S0 de las^geur en crête ; les 
talus pour les parties en remblais auront 1 7 de base pour un de hauteur; 
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9E PARIS A LA HBft. 43 
qmiit Mix parlin m débUs m Anoit des pt li lti imoaMeti ht teiiii iclont 

réglés à 45 degrés. 

PiDur les gnuides tnmchéeSt qui serout toutes ouvertes dans les temins 
Cfiyeiix s^vés par des couches ds afles, le» terres «ennl sonieoiM» d'ebord 
pw iiii mur de revéCenent de 3 mètres de haateur, binant au niveau des 
murs une banquette de i mètre de largeur, pour l'ecevoir les eboulements 
qui pourraient s'opi-ior par l'action du temps. Pour ic surplus de fn hauteur 
jusqu'à lii rLMiroDlrc cIl' la terre végétale, les talus sciofn n glcs a l /s de base 
pour 1 de liuuteur. La partie supérieure eu toiic végétale i>c réglerait a 45°; 
ou profiterait de la disposition uâturcllc des couches de silex , pour laisser des 
banquettes de e*. se tous les 8 à 4 mèbf» dé httatear de éMù. 

La 8tti6oe do ternÛD à acquérir pcnir i'établiiseiMBt du efaaauii et de ses 
dépeadances est de SS3 hectares 4 aias 9f aentiacest lesquds, à divers prix 
fixés suhant leurs difi^reutes natures « présottent une dépense évaluée 
à 4,460,000' 00* 

Le volume des terrassements a exécuter, eu égard aax grands remblais 
qui doivent être frit» «ux passages des voHées d'Andelle, du Cailij, de U 
Léxarde, et sur ifautres vallons secondaires à SaintOenis près <fe Maromme , 
vers Plavilly, au passage du val de Bolbec» et aux déblais à effisctoer pour les 
tranchées aux abords des souteirains, s'élève à S a, 8 17,644 mètres, lesqueb 
seront transportés par des voies de fer provnoires à différentes dbfanoes, 
ainsi que Tcxprioie le devis estimatif ci-joint; ces terrassements exigeront une 
dépense évaluée à t8,o&o,ooo^ oo, 

fl a éùi foit un détail particulier pour la voie de fier à 4 nSh avec des en 
pierre de tai&e, e( eonvtsdabtement conso^dés par un htm empîèrreuent. La 
longueur de la donbie vole, y emipth les gares d'éviteibeni ponr ia tttété 
du parcours, ainsi que cdks' qui seront nécessaires pour tes stalîonnetMM^ 
et leurs dégagements, présentemnn dévefeppement de «88,8S7 mèfues. 

La dépfimf, V compris rétaMissement provisoire des rails sur bois dans les 
parties eu grands remblais, cstevuluécà I8,t91,63l' 00* 



Les sottlMinins à ouvrir anr la diiection d*desans décrite dtr dtemiu de fisir de 
Pnris au Havre par Rouen, seront an nombt^ de 1 3 , dont la plupart ne sont , 
a cause de leur peu de longueur, que de simpISB penées ordinaiKa. 



Ta 



V«ic Se fer. 
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La longueur de ces souterrains et percéés est de 1 0,490 mètres ; 



8AV0IB: ' 

Longueur do souterrrun do col de BoiibMn i,S60* 

de Ralljr soo 

deProuvemont &00 

■ ' ' ■ ' " de k Pommeraye i.aoo 

deDMiietd 8oo 

de NotrB-Dtiiie-deS"Champs i,iOO 

de BenaenOe 3«o 

duperc d'Aurtot soo 

de Sunt-GHies ioo 

' ■ de La Bruyère ou la Chouette 700 

de la foi inc du Jardin 5oo 

de Mirlibut 1,000 

' ' . ' deBervilie 740 



Total sembleble 1 n r n 0 



La longueur des souterrains a été fixée à 7°'.3o au niveau des de?, supportant 
les rails, et la haiiteur sous clef au-desjius de ces dez à 6 mètres afin (jue leur 
pas&agc puisse avoir liuu sans diiRcuItc ni incunimudités pour les voy ageurs. 

Les souterraios seront revêtus en maçonnerie dans tout leur ddveloppe- 
ment, b nature du sol à traverser ne pemetlant pas qu'on puisse asacx corap* 
ter sur sa solidité, pour se dispenser de oe travatt; ie mètre courant du percement 



deaoulemno, d'après le sons-déUH ffàoA an projet, • étéfùrté à. 8 00' 00* 
non compris la valeur des {dans de tête, ce qui âève la dé- 
pense totale de ces travaux à 9,S 56,000 00 

Onvragct 



'J ouïes les routes royales et départementales, ainsi que les chcuiius \ ici- 
naux les plus importants , rencontres par le railway, seront passées .soit par 
dessous soit pardessus} des viaducs en maçonnerie, au nombre de 336, seront 
construite à cet efl^, ainsi que llndique fétat général joint au présent mé- 
moire. Des communications «ecbnikires seront seules passées de niveau; plu- 
sieurs seront recdfiées et d'autres supprimées. 
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DE PARIS A LA MER. 45 
Les rivières d'Oise, de l'Epie et de l'Andelle, et les ruisseaux de la Viosne, 

du Réveillon, de la Bonde, de Moftemer, de Ry, de laRobec, du Caiily, ainsi 

que ie ckimI Saînt-Denn, seront passés sur des viaducs plus ou luoins ^leyés; 

qui tmwA oooslnitls en im^onnerie et eo fonte de fer; les ponts^queducs se- 

root au nfHnbre de 4 

Daus les plis de temin traversés par les rembfaûst ii sera ménagé , sous les 

terrassements , des moyens d'écoulement pour les eaux pluviales par des aque> 

ducs en inaçonuerie d'uu débouché couvenabie, ces aqueducs seront au nombre 

de 5 1 

La dépense pour ces travaux d'art, d'après ie devis «'stiniatii' ci -joint, 
s'élèverait à 7,35o,o4i' 68 

Aux stations de Paris , de Rouen et du Havre , et sur tous tes aîitres points 
secondaires teb que SaintDenîs, Pontoisej Chars, Gisors, Étrépagny, Char- 
levali Bhinviile, Maromnief Barentin, Pavilly, YvetottBolbec, Hai6eur, on 
construira les b&timents nécessaires à l'exploitation du chemin et à l'emnaa^ 
sincment provisoire des marchandises; des docks seront t'tal)Iis à Rouen et au 
Havre. Une<;on)inr de S, 800,000 francs est portée daosles évaluations pour 
subvenir à cette dépense. 

Elu résumé, ainsi que l'indique le tableau ci-après, la dépense à lairc puur fa 
construction d'un chemin de fer de Paris au Havre par Rouen, s'élèverait 
à 60,0tt7,67S' ao'. 
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FROJfiT D'UN CHËMIN DE FER 



r VBI.EAl' RÉSUMÉ DU TRACÉ bi 



PAM. SAlirr^BNlS, P0NT0I8B, CHARS. BOOBIERS, GISOBÂ, ETRËPAGinr. CHAKLEVAL, RY, BLAJXVILU 

AYANT UN OÉVELOPPEMEir 



HCOICATION 

OIFrBRS.'<TIS PABTIES OL' TRACr. lit CHEMIN UC FEII. 



*j>iiriic, L<>rin>rii.i- cnire la itatiuii cUntPari», aux «i riM;nî Sjint- 
Luarr, près de U rm LafajMM, iaM|ft'aaftè« da viU»((c 
d Ennoni , point U tiMé at diîifi mr F««ioiit «t U 
Vio«M 



i* partie, 
de GiMn. 



m M 



9* fWtie, dtjftii tvrnoutinc fua^u'au pohii où It iracc *r pr>i ip 
mtr HvMii, «n ^wCimk U T«IMe d* Hj , «n delà d* BluaviUe,, 



prte4c CrdvM». 



4*Mrth,dc Ik fÊÊUik Bmub, k U 
NcnIclAul, «É Mim pitoda fa 



«■pifde,deb 



lMM«|n«i|ii1i FhmamvUle, Bfè»dTvcl»t> 
dm (racd qni m dîrig«r«ii par B wc M htt 



■ « denièrc partie, depuia Flamainvillc |u«}ua l'arriver au 
UtvM, pria la canid Vaafcaii. 



LOHOVKVa* TOTAUU. 



MÔNTANT DE LA DÉPENSE 



VAan8i.ua. 



M 

Mtamitëi 
4» 



l«,469*>aO 



4f,IM. «t 



M.«t«. 0* 



Sl»,807. 43 



600,000' nri' 



»00,«00 00 



Voie* 4t_ ftt. 



i»o,ooo'oo' i,aafi,»ta'o«< 



3,000,000 00 



4,« 



•00,000 oo 



4,4M,000 M 



»,»0».000 «0 



C,M>0,«00 00 



tMM,ooo 00 



M0O.O40 ta 



no«t,«M ta 



l,7St,9»< 10 



«.tt«,t«* to 
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IHEMIN DE F£R DE PARIS AU HAVR£« 

ARNETUAL. ROUEN» DIVILLB, MAHOIOIB, BAHENTlN.'PATlLLy. YVEIOT, BOLBBC ET HABBLEDB. 

E aS3,607".43. 
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Criir ftnU fanMiwt Tta- 
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1, «00,000 to 


1,000,000 00 


ll,*»S,>86 00 
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TRACÉ 



DV 

CHEMIN DE FEH DE PARIS AU HAVRE 

PAR SA1MT.DBMIS. PONTOISE. CHAK8, BOUBIBIIS. CTSOBS, ÉnuSPAGKY. CHARLBVAL. M, 

BLAiNVIl.l.r., noS( -LË-HARD. YVETOT. BOLBEC ET HARFLEUR, AVEC EMBRAHCHEMENT 
SUR aOUEM ET OIEPPK. (Voir k dernier profil maniac n» t7.) 



J IV. 

Ptriie du ebe- picmicrc partie de ce tracé étant comiuuae avec celles que nous 

">» 4« fcr^con- tvoDft dëcritès daiis lestrt. i,tetSfIuSIiI ci«deisttSt nous nen donnerom 
Cfly^ae'^. 'du* pas ici une nouvelle description; nous rappelons <|u*elle dessert directement 
£i?ÂMhJS«fe dans son parcouis, qui est de 1 17,S5S'* 48, les vflles de Saint-Denis, Pon* 

trife^'*rt*oS^ toise. Ctsors, Éliépa}i;ny, et les communes d^rmont, Pierrelaye, Saint- 
Ouen-I'Aumdne, fias-Boissy, CourcelIes,Mon(geroiiIt, Ableîges, Us, Dampmt, 



9t 

bnuiebnMM wr Santeuil , Brignancourt, Chars, Lr Villotcrtre , Le Bonlcaume, Boubiers, 
Ronen. Rcilly, Drlrncourt, Le Mfsiiil, Cliiunbors, Neaufflc, Saiiit-ÉJoi, î^r/u-Ie- 

Luug, Bi-Tuouvilie, Prousemoiit , Cliauvincourt, Saint-Martin , Doudf aiii. ilic, 
Nojoii-lc-Scc, Puchay, Le Coudray, Lisor:», Menequevillc, Touiiïeviiie, 
Charievai, Ptomwl, Prarier, Vascœuil, Ry, Saint-Amoah, BianiviSe etCrevon, 
ou quarante^inq localités importantes. 

rariiecMaytiM i|. Après l'origiue de rembrsnchemeot de Rouen, IS tracé du cfaemin de fer 

reiiibnwchtn<mr continuo à suivre coteaux de la rive droite de b vallée de Ry, pour se di- 

c^"n ri cdTc de "g^ VB'é^^s SaintoGenoaio , en laissant sur b droite les villages de Crevon , 

D7"p'*^îrt,Tu'Hit Salmonvinc et Fontaine; c'est à Saint-Germain que doit se détacher fembran- 

'•^«••Swn'-t»"- cheraent du clicmin J( H i Jf siioë à dcsserNir la ville de Dieppe, et qui, après 

va iCcdeR;. ^^^j^ passé ie col d Estoutevitic, descendrait à Dieppe en suivant la vallée 
d'Arqués. 
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Lft longueur développée de cette partie du tracé étant de. 3,%$SI^, 43 
Cdie àcfpuîs Pkris juaqu^à Forigine de f embnuicbement de 

Dieppe aérait de. 111,107. .16 

in De Saint-Gcnnain , le trace du chemin de tVr se porte pnr un prand p«riic egmpw 
alignement rectrfignc, suivi d'une courbe à ciîind rayon vers Criquebœuf, où rrîl^r.rlâ^m'jur 
il arrive sur le plateau de ia Normandie, a la cote 165 mètres, moins éievée Dieppe prèjSarat- 
de tir. si que celle du point culminant du trace prunitiL D après cqtte direc- Ry, Cl la rtncontrF 
tion, les TÎibgea du Vieux-Handr et de Criqui^iif se trouTeront sur h droite ^ ',Z ^ïTy""oT!\\ù 
et les communes dePougueuse, Eonemare, Damelal, resteront stur la gauche ' , y^rccéirm. 

A partir de CJriquebœuf, où Ton est arrivé depuis i'AnddIle an moyen d'une »<" <• vfflt 
rampe de 0*. 0 0 3 5 snr 2 0 , 2 9 8*. «9 , le tracé jusqu'au vibge de Maltot , sur 
18,64 7". 71, serait horizontal. 

Depuis Criquebcpuf le tracé du clicmin de fer se diii<^e sur le village de 
Bosc-ie-Hart , qu'il laisse sur la gauche, ainsi <]n'F-.ste\ iHc et Touflreville. 
De Bosc-le-Hart le tracé se porte iîur la ville d'Yvetut par un seul alignement 
de 28,700 mètres de longueur, en passant par la Houssa^e, Maitot, Fiel- 
UMMson, Cafevâie, PHongrie, les Poiriers-Vion, le iiamean de la Mare et 
Sainte-Marie, et en laissant à droite et à gaudie de sa direction les Tillages 
et hameaux de Biennas, Fricbemenil, Loeuiily, Omienil, Bosc^olfinfant, 
îe grand et le petit Verdet , Beautot, Saint-Ouen-du-Breuil, le Mcnil, Hugle- 
ville, le Saussay, les Epluches, Sainte-Etienne, Motteville, Flammainville 
et le hameau du Rout-de-Bièrc : il était difficile de diriger à travers le pîntrau 

peuple- de la Normandie, un tracé de chemin de fer plus direct et ijui ;ip- 
portùl uioiui» de perturbation dans les habitations actuellement existantes. 
Nous avions auparavant ctodic d'autres tracés qui tous avaient un plus long 
développement que cdui auquel nous nous sommes arrêtés, et qui en même 
temps louchaient à un plus grand nombre de eonstmctîons et d<mnaieiit lieu 
à des mouvements de terre plus consîdérablei. Ainsi « d'après notre projet 
définitif, le plateau de b Normandie entre Bosc^e-Hart et Yvetot est traversé 
par une ligne de 28,700 mètres de longueur, qui est h riioii/ontafe sur 
19,748 mètres, et dont pour ie surplus la pente varie de o.oosd à o.oo3 par 
mètre. 

La longueur développée de celte partie étant de 4 1,9 50". 71 

la distance depuis Paris jusqu'au point de rencontre avec la ligne 

qui passerait par Rouen, serait de 163,0ft8".$7 

7 
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MiecaMpbe IV. Cette dernière partie du tracé da chemin de ,(cr étant commune avec 
frtaV'Mm.ctrai^ celle qui appartient à la ligne principoîe p^r Rouen, et qui a été précédemment 
ArtltUmc^nS décrite, nous rappellerons souloineiit ici (ju elle desserties villes d'Yvotot, Bolbec 
4ii mmIVmIm. et Harfleur, ainsi que les communes de Lauiarre, Sainte-Marie, Ilay, la Fouil* 
lerio, Valliquervillc, la Grandc>BIanquc , BoHcville, Rafietot, Beuzeville, 
Swnt-GâlM, b Brayère, le hunent de fBnficr, Saînt-LtiiKiit , Gownkyt 
Gnsville et TrigaiivlUe. 

Le longueur dëvdoppée de cette dernière pertie âent de. . . Sit795'',Où 
Cdie du chemin de fer de Péris eu Hivre per la direction qui vient ^étie 
décrite , et qût «e trouve représentée perle profil n* sertit de ti »,85S".67 
ou de S4 lieues. 

Le (ftbieaii suifunt présente le résuoaédespeiitct etrempcsdeepertieshoit- 
aontalcs et du développement du tracé précédemment décrit , tant pour les 
pertMs iboites 4{ue pour les parties couAes. 
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TABLEAU 

D£S PENTES ET RAMPES, ET PARTIES DE NIVEAU, 

Avic viftufenair 

DBS PARTIfiS COURBES ET DES PARTIES EN UGNE DROITB 
TRACÉ DU CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRB, 

PAR « AIVT-DEN'IR, 

POtrrOlSE, GISOBS, CIIARLEVAL, BLAINViLLB. B09C-US-UAfiT. YVBTOl, fiOLBEC» 

OABFUaU 



7. 
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TABLEAU DES PENTES ET RAMPËS. 



AVIC DmmCTION DBg MAflBB COUBUS ET USB PAHTU8 BN UGMBS DROITES DC TRACE DU CliKMiN 

BOSC-LE-HART. YVETOT, BOLBEC, 



DÉSGKATiON 
DBS LOCALITÉS 



Hik, h UiM lÊÊÊjmm. 



Emmt.. . 
A 



PARTIBB 



1,04 T" tl 
« 
f 
t 

1,19». Si 

• » 

t 
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T PARTIES DE NIVEAU, 

; FER D£ PARIS AU UAVBE, FAR SAiNT-DEmS, POMTOISE. ClfiORS, CHARLBVAL. BLAUiVIiXE, 
wVlFUBim. (Voir fe fnÊSV «T.) 
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6t PROJET irUN CHEMIN DB' FER ' 

B réfttite éa taUem préeédetit, 

1* Que la longueur totale éa tracé du ehemin de fer de Paris au Hivre, 
passant par la plateau de la Normandie» et dcsaervant Rouen par un em- 
branchement, leiait de. ...•.•.•*«.. si'.k'I"'')?' 

dont: 

En alignements droïlft 163,678. 96 

En courbes. * Si,i74. 58 

Longueur semblable tis,8!i*- 

Et, par conséquent, la somme des parties en ligne droite est plus des 
trois quarts de la longueur du développement total; le dernier quart dn tracé 
se compose d*aiileun de 71 portions de cercle de rayons diffiirentSi et qui 
doivent être cbseés ainsi qu'il suit, 

savoir: 

Courbes âe êoo mètres de rayon i 

de 1,000 id^ 41 

de 1,400 idem 1 

■ ' de 1,800 idem , i 

■ de 2,000 idem 22 

— — de 3,000 idem. 1 

— — - de 4,000 idem i 

I ■ de 5,000 idem 2 

Total semblabie • 71 

Ainsi, sur 7 1 courbes que comporte le tracé pour un développement de 
215,853".57 de longueur, 86 ont 1,000 et 2,000 mètres de rayon; 4 ont 3, 
-4 et 5 mille mètres de rayon; une seule courbe a un rayon de 800 mètres. 



itl^iu^"'*^ S* Que les S/4 du trscé en ligne droite se composent de 71 afignemenU 
séparant toutes les courbes, et dont un a Sf,700 mètres, etdTautres i i,65o, 
10,«00, 9,228, 8,500, 5,686, 4,550 mètres, etc. L'alignement de 28,700 
- mètres est d'aiiteurs horixontal sur 17,658 mètres de longueur. 

Pcntef et ram- 3" Quc h pente maximum du tracé entre Paris et le Havre ne dépasse 
pas o*.0035 par mètre. 
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DEL PARIS A LA MER, 6S 
. 4* Que, le tmaét *om le nppott des peniet et mnpetr peut élue divisé DiTiàondmra, 

,10.1 qn^it «lit» ;t;x;,«£3: 

SAVOIR : MMdoL 

.jE^rtie& de uiveau . (^1^996* 06* 

»RMipe de o". 0007 7 4,êt9. 00 

de 0. 0015 6,426. 66 

de 0. 002Î : 5,990. 80 

«le 0. 0043 5,21 G. 00 

.^Pento' ek nip|» 4e o^MU. 4,»6é. oo 

I . «fe 0. O0163 4»55a* 00 

• ' «fe ooa Mi». 00 

■■■ i ' o..oo»i . o^&e. oo 

de 0. ooi5 ifto,i4«w o& 

Total senbleblè. 9t&,9B9. 57 

On n'a donc, sur iiii trace aussi étendu, que 9 variations de pentes et 
nuupesile raiiway est à l'horizontale, sur le quart son développement total, 
nous ne pensons pas qu'il soit possible d'arriver a un icsuliat aussi favorable 
en aaivent une outre ligne que celle que nous avons adoptée et que nous 
venons (te décrire. 

Les travaux d'art qu'exigerait la construction do chemin de fer de Paris Dcttmawd'wt. 
au Havre , suivant le tracé ci-dessus décrit , consîslent en terras Miw ew is A trans- 
porter à difféi-eiitcs distances; dans U construction de souterrains au p«ssag« 
des cols et contre-forts saillants, ninsi tjiu (j.ms l'établissement de viodiirs p<'u 
élevés, puui le paiia^t; (Jn raiiway , son au-dessus, soit au-dcssoii-, dt s eum- 
muiiicatious rencoiiti'ées , soit entiu i ia rencontre des canaux de navigation et 
d'irrigation et des rivières et ruisseaux. Des aqueducs pour rdoouknHnifc des 
eaux pluviales seront eu outre construits sous les rembkîs. 

Des murs de soutènement doivent aussi être construits dans les grandes 
tranchées, aux abords des souterrains. Enfin des stations, docks et bitiments 
d'exploitation ont été projetés sur tous les pobts où ih peuvent être néces- 



Le cheniiii de 1er sera à deux voies, ainsi (]u'il a été expliqué au $ Les fnfUê iu ffci- 
tranchées seront établies ainsi qu'il a été dit au même paragraphe. Nous n indi- ttmiaâ k 
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queroos done ici que k sur&oe des tamios à acquérin «Ile wenàt |»our tout le 
' déreCoppement du timcé , d'apris les données qui se trouvent détailléet au devis 
général, de 51S hectare* 89 ares es centians, lesquels, 4 divers prix fixés 
suivant leurs dinVrentM natures, en j comprenant le» indeninités pour bâti* 
ments à démolir, foment une dépense de S,64ft,00o' oo* 

TcnruseoMau. Lc vuluiiic dcs teiTasscments à cxériitfr, en < gmnds remblais 

qui doivent être laits au passage des, valiees de l Andeile ei de la Lé- 
zarde, et sur quelques vallées secondaires, près dn village de Saint-Denis, de 
BolbecV et aux déblai* à efiêctner pour les tranchées aux ahonb des souter> 
raina et versiecol de la vallée de Ry, s'élèverait à 19,183,744 niètrescubes qui 
seront transportés à différentes distances par des voies de fer provisoires , ainsi . 
que f exprime le devis cstinwtif ci*joint. 

Ces terrassements «x^nt une di^nse évaluée à i9,6So,ooo' oo* 

VficSefer. Nous avous dit prccédcmment qu'il avait été fait un détail particulier pour 

la voie de fer à 4 cuurs de rails avec dez en pierre de taille convenablement 
corisoliH«'s par iiii bon empierrement ; la longueur de la double voie, y compris 
les gHivb d euteiiitut pour in auietc du parcours, aiuiii que celles nécessaire:» 
pour ies btatiounenieuu ei leurs dégagements , serait pour ce tracé, 
de f «5,405 mètres. 

Lu dépense , y compris l'établissement provisoire des rails sur bois au pas- 
sage des grands remblais, est évaluée à 17,4l3,76o' 9o 

smcmiu. Les souterrains à ouvrir seraient au nombre de 1 1 , dont la plupart , à cause 
de leur peu de longueur, peuvent n'être considérés que eonime éet percées 

L* fongueur totale de ces souterrains et percées serait de 5,800 mètres. 



SAVOIK : 

Souterram du col de Ik>ubiers l,2&0'. oo 

■ deReîHy. 3oo. oe 

dePhwvemont s 00. 00 

■ ■■■ deBeuaevi D e soo. oo 

A btPUHTEA 2,350. 
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Report. m^o'oo* 

du 

de SwDt-Gilles. soo. oo 

de fe Bruyère. 700. 00 

de fa Terme du Jardin 500. 00 

de Miriibiit 1,000. 00 

de fiervilie 740. 00 



Total semblable .... . ^ 0 " 00 

Ces «outemins aunient les dimenaioi» fixées pour te tracé décrit «u 
$ III , et seraient coDStniits de h même manière. Le prix du mètre linéaire étant 
portd à 800 francs non compris lesf^ans de tête, la dépense à faire est éva^ 

iuée à 5, 368, 000' 00* 

Toutes les routes royales et départementales ainsi que les chemins vicinaux Onmge» d'ut 
les plus imporfaiits , rencontres par le raflwav seront passes, soit aii-(lr<»snus soit 
au-dessus; m ri)ii-( ijueiice, des vindurs ;m nnniTjre de 216. senjtit cunstniits 
aux points indiques par IV-tat général [ouit au présent mémoire. Dix conimu- 
nicatîoos secondaii'es seront seules passées de niveau, plusieurs seront rectifiées 
et d'autres supprimées. 

Les rivières d'Oise, de rEpte et de fAndelIe, et les ruisseaux de la VIosne 
du Réveillon , de la Bonde, de Mortemer, de Ry, de k Lézarde, ainsi que le 
canal Saint-Denis, seront passés sur des viaducs plus ou moins élevÀ, qui seront 
construits en rna(CMuierie et en fonte de fer. Ces ponts acqueducs seront au 
nombre de 4 4. 

Dans les plis de terrains traversés par les remblais, il sera ménagé sou"; les 
terrassements des moyens d'écouleiuciu puur les caiix par des acqueducs en 
maçonnerie, dont le nombre est iixé il 4o par le projet. 

La dépense pour ces ouvrages d'art particuliers, d'après une estimation 
bite avec soin, s'élèverait à. ' e.aso^iss' 10* 

Aux stations de Farîs et du Havre , et sur tous les antres points intermédiaires 
et importants , tels que Saint-Dmis, Pontoise, Chars, Giscns, Étrépagny, Char^ 
levai, Blainvillc, Saint-Germain, Yvetot, Bolbec et Harfleur, on construirait 
les bâtiments nécessaires pour rexploitation du chemin de fer et femmagasine- 
mcnt provisoire des marclinndises; des docks seraient étHl)[is à la station du 
Havre; une somme de 1, 8 00, 000 francs est portée dans les évaluations pour 
subvenir à ces dépenses, ci.. l,800,Ooo' 00' 

PABIS À BOCEW. 9 
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fio réumét et ain&i que fiodiqiiefe tdilean d-^rès, h dépeoêtk 9mt pour 
k cocHtmolioa du diemm.d^ fyFdeV$mt»BKnefÊtîe phteiu dek Nor- 
mandie, iTélèvevpit.A., si,iS6,<86' oo* 

DuM cette dépenae ne «e tnme pu coiii|iriie ceHe de Teoibninchemeiit de 
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Rouen. (|ui serait de 7,414,500 francs, ainsi que fon vemcktprès; en sorte 
f]uc ia dépense totale du chemin de fer du Havre , eu y comprenant celle de 
t eiribraiichement sur Rouen, qu'où ne |K>urrait dans aucun cns se dispenser 
d'exécuter, serait de ,i 58,541,386^ oo' 

E VVA\ DE V WWS AU IIAMŒ. 
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TRACÉ 

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE. 

PAR SAINT -DENIS, ERMONT, PIERRELAYE . VALMONOOIS , UENONVILLE, CHAUMUNT , 
GMOW, ÉnteAGNT» PUCHAY, GHAHUVAL, RV. BLAlVUlk, BOOBN, OBVILLB, MA- 
BOmiB, MUNTIN, PAVILLY. FLAMMAINVILLE. YVBTOT» «0LB8C ET HABPLEVlt. 

(Voir ie pro&l n«S».) 



$ V. 

I. Cette première partie du tracé, commune à (nus ceux qiip nous avons l'iimc >iu fr«té 
iUillics sur la direction des plateaux , a ete décrite à I m ticle i du ) ill ; elle n est 

ici iiidi(juée que pour mémoire. Nous nous bornei-ons à rappeler que sur un 2ln»*p«i^*^« k' 

déveioppemeot de 14,4»Ô*.80, en parUDt de Paris, clic dessert la ville de ^fîf'^f"'j|: 

Sdat-Deott, les .conuDUnes d^pinay, Swnt-Gnitien, Ennont, et toutes celles ngttw\t»rMét» 

, , , ,j deroiM,daS«i- 

de la v«flee de Montmorency, etc. ccroninrVdHiOB. 

doia, etc. 

II. Le tracé, ani\«'- àKrmont, se dirige ensuite sur le village de Pierre- P«rtie compii» 
lave par un grand alignement rectiligne; de là en s'infléchissant sur la droite, pona «A^e"!»!^ 

ii descend dans la vallée de l'Oise, près de Vaux, pour passer cette rivière un 



peu avant le hameau de la l ue Reiny , et arrive a Anvers en suivant le pied des taVto** , 

ootesiu de ut nve droite de fuise. nSmcm*' *^ 

D'Anvers le trtcé se contiime ven Valmondois, en passent sous €k»rdevilie TaïamMt,* ^ 

et Butry, et en hissant ce dernier village sur la gauche. Ô arrive à Valmondois à '^ f^ y**^ 



la cote so". SI, et il offi« dans cette partie de son parcours 4 coutbes de 
1,000 mètres de rayon chacune. Un premier tracé que nous avions étudié pour éâkitCmn, 
ce passage présentait 6 courlics de 800 mètres de rayon; le tracé arrivait en 
outre à Valmondois à la cote -1 3" . 2 , ce qui était infiniment moins favorahie 
(jue lu nouvelle disposition, au moyen de laquelle nous avons pu oî)tenir la cote 
30". 2t , attendu que c'est u peu près de cette cote que doit partir Icmbran- 
cliement, qui, suivant la vallée de rOise, doit réunir ie chemin de fer de 
Belgique avec le chemin de fer de Paris à Rouen et au Havre, et fon sait 
que Fun desprincipaux avantages de la I^pie des plateaux est précisément d'ofliv 
le meilleur moyen d*ëlablîr cette réunion qui, en rendant les deux chemins com- 
\ sur au moins 30r,ooo mètres d« longueur, permet aux denrées cofoniales 
• 
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venaiu du Havre de se porter directement sur le Nord, sans (aire eu pure perte 
lechfciniii de Pontoisc :i Pai is et dv l'aris ù (!rcil. 

Arrivé à Valmoiidois, le tracé quitte la vallée de l'Oise pour entrer dans icllç 
du Smceran, «tsuivtnt cette vftHée, |Mir de grands «UgnementA ivocordés pai 
des courbes de l,ooo mètres de rayon, passe près do villsge de Nesle et arrive 
ft Labbevifle. 

De LabbeviUe le tftcé continue à saivrè le âftuceron, en se dirigeant 
surHerreville et en laissant VaIhB-Gou|ard, Menou ville et Bdîncourt sur ht 
^udie; Use développe dans cette partie suivant qudquesatignemeiit», raccordés 

par des courbes de 1,000 mètres de rayon et sans mouvements de terre 
sensibles, en passant vn do^soiis ou au-dessus des communiunicaiions qu'il 
i-encontre sans ^ëiic puur la circulation. 

\ panir d'Horreville , le tracé ccjrifinue à suivre k rive gauche du bauceron, 
en passant au bas d'A rrouv ille , ci en iatssaat Mai|;icourt sur k gaudi«, et arrive 
à Henouville à (a cote 86.3 3. 

Après avoir iranchi le col d'Henouvilie ié tracé, laissant le village sur la 
gauche , descend k vaUëe peu accidentée de la TVoesne, suivant des aiigneoientt 
d'un très-grand développement» et dont Tun a plus de 7,ooo mètres, et arrive à 
Cbaumont, en passant sous Ivry'le-Tempfe, par 'Gypseuif , près de NenviDette, 
sous les villages de Foy et de Loconville, qu'il laisse sur la droite. A Clmu- 
mont , le trace du chemin de fer entre en souterrain sous la partie sud de la ville, 
sur aro mètres de longueur. Cest ie premier souterrain qu'on aurait à tra* 
verser en partant de Paris. 

Après Cliftiinionl, le trace se (!éveli>ppe sur les coteaux peu prononcés de 
la nve droite de la Troesne, pisqu au village de Trv - Château , tju'il laisse 
sur lu droite, après avoir passé près de Berticlier ^'i de Gomero Fontaine, qu'il 
laine sur la gauche. 

A partir de Try«Château, le tracé se porte direeteoiMit sur Gisors, par un 
seul alignement suivi d'une courbe de 9,oqo mètres de rayon, et en paamnt 
•u-dessus de h, route royale de i** classe n* i&, de Paris A Dieppe, dans te 
fiutbonrg de Oison. 

Après k rencontre de la route de Psris ft Dieppe, le tracé se dirige sur 
fEpte, enkissant k ferme de Vaux sur k droite, et s'infléchnsant nn peu 
au moyen d'une nouvelle courbe de 1,000 mètres de rayon, va passer 
sous le village de NeauiOe, et pénètre dans k vallée de k Levrière, 
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qu il doit suivre jusqu'à Saint-Kioy. Ensuite, après uvou traversé le contre- 
fort de BemouviHe au moyen ifune tranchée , il entre dans la vatkie ée h 
Boode, qu'A suit jusqu'au cof de Pucliay. 

Le passage de TEpte s'effectue par un remblai de peu de longueur, âevé de 
S*«SS au-dessus des berges de cette rivière. Après la petite tranchée, qu'<Mi 
effectue dans le coteau situé au delà de fEpte, le tracé se raccorde sous le 
village de Ncînifflc, (ju'if laisse <îiir l« çjbuoIip avec celui ^111 semit dirigé par 
la Viosnc, et qui se ti'ouve exprimé en hicii sur le pluii i^éïK-tti! La cotr com- 
mune du rail^vay au point de renconfif des deux traces a 1 t'iitrér <lu village 
de Bemouvilfe «erait de ftS^.Sd, et où commence la i-auipc de o".ou3 5 sur 
i,060 mètres de longueur. Les deux tracés se confondent en pinn à partir de 
la couriie de 9,000 mètres de rayon. Mais celui qui vient de la Viosne arrive 
à k cote 63*'.83 à f entrée de BeroouviUe avec une rampe de 0.00077 par 
mètre, tandis que le dernier alignement du tracé par la Troésne, s'y réunit 
avec une rampe de 0".0026. 

Toutes les cntirhcs dti tracé par le Sniiccrou et la Ti nësiie jusqu'à l'entrée 
de Bornouvillc, uni 1 ,0(10 mètres pour rayon miaimum, etia pente maximum 
ne dilpass<' point o^.oo.l.'). 

La longueur développée de cette partie du tracé étant de 67,696'"91 , celle 
du chemin de fer depuis Paris est alors de. 8S,l es'.v i 

Cette dernière partie du tracé du chemin de fer a été décrite par les art. 3, i><iriKcoiupn««' 
4, S, e du § ni. Son développement étant de ist,$5l*.4t, la longueur «i ramvre «> h» 
totale du tracé représente par le profil B serait donc entre Paris et (e HavM vtJ^.^'fUt 
de % 34,708 .13; elle desservirait directement les villes de Rouen , Étrépagny, 
Yvetot, Rolfiec etHarflcur, ainsi que les communes de Rcrnouville, Prouve- 
mont, Chauvincourt , Saint-Martin, Doudeauviile , No)nii-le-Scc, Puchuy, 
le Coudrav . Lisors, Mene(|ucvine , TnuflroviUe . Cliarleval , PerniH, Perrier, 
Vascœuil, iiy , Saint-Arnouid , Blainville, Crevon , Vimunt, la Poninierayc, 

Pk«ai»-«M»|i'ontaiHe, Dametai, DevflU, Maronne, Barentin, Piivflly, Saint- 
Etienne, Fhminainville, Saint^Etiennc, h. Mase, Sainte-Marie, Hay, la 
Fonilferie, ValUqnevilte, h GrandO'Blanqtte, BoDeviDe, Raflètot, Saint- 
GHIes, (a Bruyère, le hameau de fEnfer, SatnftLaorent, Goumay, Gnavilia 

et Trigau ville. 

Voici le tahicau des pentes et rampes et des parties horizontales du tracé 
qui vient d'être décrit, avec l'indication des parties droites et des parties courbe» 
dont il se compose. 
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TABLEAU DES PENTES ET RAMPES 
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BT DES PARTIES DE NIVEAU, 
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II résulte dn tableau précédent, 

1* Que la longueur totale du trace du ( hemiu de fer de Paris au Havre, 
passant par les valiccs du Saucerou, de la Troesoe, la ville de Rouen et le 
plateau de la NaraMiidle, iuivant le tracé exprimé par le profil D*Sft, 
est de S94,708M3 
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dont : 

en afigiieiBetito droits I68,f86.3« 

en lîgpes cooritct • 7»,4»». 7« 



Total semblable S34,70S.i3 
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Par conséquent la somme des aiignemeats dnûts forme à peu près les deux tiers 
de la longueur du dércloppemciit du tauDé, ie dernier tiers se composant de 
9S parties courbe» de nyons difiSfanents, ^ui peuvent être chasé» dnsi qui! 
•uit, 

SAVOUt: 



CnaUt, Couriies de •oomètree de rayon 9 

de 1,000 67 

de i,ioo. . « 1 

de i,Soo 5 

de l|<oo« ,,,, 1 

de S,ooo 17 

—— de 1,500 1 

— — - de 4,000 • 1 

1 de MûO t 



Total semblable 9ê 

Ainsi, sur 98 courbes que comporte le tracé, 84 ont 1,000 et 2,000 mètius 
de rayon ; 7 antres ont de 1 ,2 00 à 1 ,800 mètres de rayon ; 4 courbes ont pour 
ravnn 2,500,4,000 et 5,000 mî'tit's; enfin il n'yaqne 3 courbes dont le rayon 
soit de 800 mèti-es, et pour un développement total de 234,708".! 3 

2' Que les deux tiers du tracé en ligne droite se composent de 9 8 alignements , 
séparauttoutes les courbes et dontun al l,S6oinètresde longueur; d'autres ont 
8,79S, S,6oo, 7,080, 6,9 $0, 5,686, 4,6ttS mètras, etc.; Palignenient de 
1 1,850 mMrcsest d'ailleurs de niveau sur 6,i67*.o8, 



vnainctMmptt 3* Que h pente maximum du tracé entre Paris et le Uavie ne dépasse pas 
0,0035 par mètre. 

DfrUioBdminrr 4* 0,1X6 Ic tracé, SOUS Ic rapport des pentes et rampes, peut être classé ainsi 

en pente*, rampes 

•t ligne* bM»"^. ^nSUH, 
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SAVOIR: 

Longueur def putiei horiaontile* S9,<7S''60 

«le» pmt«s et nnpes de o»«o«S i,4t9* 70 

I I ■ ife 0.001 sso.oo 
de 0,0013 4,SS7.96 

— _i— *— — - de 0.0014 Mso.io 

de o.oos 1,040.00 

■ — ' de O.OOii 5^090.80 

— — — de 0.00t4tf 4,S48.00 

■ ■■ de 0.0045 4,800.00 

' ' de 0.00S55 1,680.00 

I de 0.0010 3,906.00 

- ■ de 0.003 ' 8,706.67 

' ' ' ■ ■ ' '- ' de 0.003$ 155,326.30 



Total semblable 934,70<- 1 s 



Om n'a donc sur un tracé aussi étendu qnn i ,i variations de pentes et rampes, 
le railway étant horizontal sur à peu près ie septième de sa longueur. 

Nous reiivoyons pour cet article à ce qui a été dit au ptu^t^taphe 111. 



Le cliemin de fer serait à deux voies, ainsi qu'il a été expliqué au lil. Nous .-, . , 

1 II»» l'roliu da cor- 

ti*in(îir|uoron.s ici que la surtace des terrains à acquérir^ elle serait, pour tout le ^ 

développement du tracé, d'après les données qui hc trotivent détaillées au devis 
général, de 543 hectares 12 ares 27 ceutiares, lesqueb a divers prix, fixés sui- 
vant leursdiflerentes natures, préaeotent une dépeow quieit dvtluée. y coniprta 
In indemnités pour bâtnnenis à démolir, A. 4,5SO,ooo' 00* 

Le volume des terrassements à exécuter s élèverait à . . 21,961,322," 49* TcmiMstai*. 
GektemHiuieDts. lenient m uupo ri ëa à difiértntes dbtMiee» per de»^ veie» 
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de In provisoires , ainsi que l'exprime le devis estmialil i;i-|oiiU; ils maessiip- 
raienl une dépense de . 17, 350, 000/ 00' 



Voie 4t r*r Ltt loogueur de ia double voie, y comprît iei gires d'ëyiteiuent pour le wùrelé 
du parcours, et les gères de stetioniieniait evec leurs aBordst serait» pour ce 
tracé, de M5,<<«7* la* 

La dépense, y compris letaMiwenient provisoire des rails sur bois aupaa- 
sage des grands remblais, est évaluée à h somme de . . . 1 8,993,414' Ao* 

SMtcmiu. Les souterrains à ouvrir seraient au nombre de 1 3, dont ia plupart, à cause 
de leur peu de longueur, ne sont que des percées ordiuaires. 

La longueur totale de ces souterrains et percées serait de 9,8 10 métrés, 



SAVOIR : 

Longueur du soutemin de Chautuorit 370" 

— — — de Prouvemont. 500 

— ^— — de la Pomraeraye ,..».... 1,800 

■ I — « de Darnetal goo 

' ■ de Notrc-DBme*des-Cliamps 8,800 

. de Beuzeville. 800 

■ ' ■ du parc d'Auxtot . f 00 

— — — de Saint-Gilles soo 

■ ' ' de la Bruyère 70O 

' de la ferme du Jardin 5oo 

de Mirlibut 1,000 

^ ■ ' ■ ■ ■' ■ de Berviile 740 * 



Total semblable 0,310 



Ces souterrains auraient les dimensions fixées pour le tracé décrit au 
S ni, et seraient construits de la même manière. 

Le pris du mètre linéaire t'taiit évalué à 800 fr., HOU Compris les plans de 
téte, k dépense à faire s'élèverait à la somme de 8,898,96o' 00' 
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Toutes le$ routes royslea et départeineaifties, ainsi que les chemins Tiei- oumgM «•n 
nsnxies plus importants rencontrés par le railway, seront passés , comme nous f*^"^^ 
Tavoiis dit dëji, soit par-dessous , soit paiwlessus. En conséquence, des viaducs 
au nombre de 24 i seront construits aux points indiqués par l'état gétu'nil joint 
au pressent mt'inoirc. Douze communications secondaires seront les seules pas- 
sées de iu\eau, pluMctir^ seront rectifiées, d'autres seront suppi imées. 

Les rivières ff'Oisc, de I Kpte et de TAndelIe, et les ruisseaux du Sauce- 
ron, de la Iroesne, de Ih lîomie, de Mortemer, de Rv, de fa Robec, du 
Cailly, ainsi que le canal Saint-Denis, seront passés par des viaducs ou des 
puiits plus on moins élevés qui seraient construits eu maçonnerie et en fonte 
de fer. Ces ponts et vkdoea «endent an nombre de 38. 

Dans les plis de terrain travenés par les ivmUUw, a mt» ménagé , sous 
les terrassements, des moyens d'écoulement pour les eaux par des acqued«c« 
en maçonnerie, qui seraient au nombre de 54. 

L» d^iense pour les ouvrages d*art particuliers s*âèvei«it à la somme 
de <,4«0,o4i' 50* 

Aux stations de Parb, de Rouen et du Havre, et sur tons ies poii^ inter> aMim. 

médiaires importants, tels que Saint-Denis, PooAoise, Henouville, Chaumont, 
Gisors, Etrépagny, Cfaarleval, Blainviitc, Marommc, Barentin, Pavilly, Yve> 
tôt, Boibec, Harfleur, etc., seront construits les bâtiments nécessnires à l'ex- 
ploitation du chemin de fer et à remniapiisiurTnent provisoire des mai-chan- 
dises; des docks seront établis dans ies stations de Rouen et du Havre. Uue 
somme de 2,800,000 fr. est portée dans les évaluations, pour subvenir à la 
dépense, ci f ,8oo,ooo' oo* 

l'-n résumé, ainsi que Pindique le tableau ci-après, la dépense totale à 
laire pour la construction d'un raiiway de Paris au Havre par Rouen , en sui- 
vant les vaUées du Sauceroo^ de la Troesiie, s'élèverait à. 58,442,426' oo* 



rASIt À KODBIT. 
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TABLEAU RÉSUMÉ DU TRACÉ DU CHE>U^ 

PAR SAINT-lMiNlîs. V ALMONUOIS, CMAUMONT. GIi^>RS. ÉTRÉPACNY. CiiABLEVAL, RY, BLAINVILLE 

ATAtrr vif DévBUHWfiifEir 



INDICATIONS 



Pabtik. Conprue depuis U station dutt Paria, «ox temiiu 
Sunt-Lazare, prit 4c h rue Larajellc, insqa'aopr^ Ja ril- 
Umt HBoÊMUt, point o*1«tnMi - Ji^»» w Valwindriiet 



9* Pautit.. Di'i'UK li> point cil" ««partiliun <if« drui trafr», |irè» 
d'Krnioril^ juwjn H l'( i)lr**«' ilu *i)»lt*rT:iin d** B<'riiniivillr . rn sui- 
vsoti par Valoundais et Chaamani, ic« vallto duSancefM 
•idffUTfipafM 



3* Pabtis. Depnii le •oDierraio de Bcrnawille jnaam'an point 
oA le inei te porte «ur Rouen en ^nmt I» wdUa 4e Ey, 
•K ddk 4a BUitufiOa, prte CMvMk 



Nsurchàtcl 



i, k h tMoMutt* d« b naM de 



I* fftantR. De là )BM|«'à FlaaiiMfamle. prè< il tT>-Uit, point de 
t du inté fui ic dirigcnil par BtMc-lc-Hart 



6< et dernière Pamii. Depuif FiammaioTilIr iiMMn'à l'amTée 
ipi«.« 



IiomnrmM lOiAut. 



•T,tM. Il 



IM 40. 00 



M,tlO. 00 



tM.f 00. 1> 
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TRACÉ DU CHEMIN DE FER 

DE PARIS AU HAVRE 

' PAR SAINT-OEMB, ERMONT, PIERRELAIE, VAUKHIDOIS, CHAUHOlfT, GISOIIS. tlBÉPA- 
GNV, POCHAY. CHARLEVAL, RY. BLAlMVltXB. CRBVON. BOSC-LB-HAIIT, yVBTOT, 
MLBBC ET nABFLEDIU (Vmt b pr»» S4.) 



$ VI. 

Ce traœ ne difièra du précédent que pour b partie comprise entre Blain* . 

ville et le Havre : a» lieu de passer par Rouen, il se rend directement au 
Havrr jinr le plateau do la Normandie, et ne dessert Rouen que par un era- 
brarii lieiiiL'iit. Cette rouil)inîHSOn a été déjà décrite dans le f IV. Le tracé dont 
dont nous nous occupons eu ce moment ne se compose donc que de parties 
déjà décrites dbuis les paragraphes précédants; nous ne ferons, par ce motif, 
que les rappeler sommairement. 

1*. 5 Art* 1 . Pàrtîe comprise entre la me Ijifiiyette et le village d'Br- 
mont, point où a lieu la biJurcation des deux tracés diriges Tun sur la Viotne, 
Tantre sur le Sauceron ; cette partie dessert la ville de Saint-Denis , les com- 
mune»; d Rpinay, Deuil, Saint-Gratitri , Ermont, Pierrclayc, et tous les villages 
de k vallée de Montmorency. Son développement est de. . . . 14,469". 80 

2'. § V. Art. S. Partie comprise entre Erraout et (^isors. 
Cette partie ne dessert Pieirefaye que pai* un cmbranclieuient, 
mais elle touche les villes de Gisors , Chanmont, et les com- 
munes de Vaux, h Rue-'Remy, Auvers, CordevîUe, Butry» 
Vdmondots, Nesie, LabbeviQe, Vdlangow^ard, Bdinconrt, 
Herroville, Arrouville, Margioourt, Henouvilîe, Ivry-le- 
Temple , Monts , G^pseuii , Mai|;umont , Neuvillette , 

A MroRTm i^,4t9.êù- 
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Loconville, Saint-Martin, Berticlier, Try-la-Ville, Try- 
Cfiâteau , Neauflle , Suut-ÉIoi , Bcxu-ie-Loog et Bernouvîlle. 
La longueur développée de cette partie du tracé est de. . . . 67,896 . 91- 

3*.Siii.Art.3.DepttnBemciivillc )us(ju'ù lui igine de fem- 
bnuichemcnt sur Rouen , dans la vallée de Ry, près de Blaîn- 
vîlle; cette pi^rtîe dessert ta viifedlStnîpagny, et les conniunes 

de Cliauvincourt, Prouvcinont, Suint-Martin, DoodeauyîDe, 
Nojon-Ie-Sec , Puchay, le Coudray, Lisors, MenequcvHIe, 
ToiifTim ille , Charicval , Prrnipf , Porrier, Vascœiiil, lîy, 
Saint- Aniould , Blainville et Cicmhi. Le (h-vcloppcniciit de 
cette 3' partie du tracé est de i6,i86 . 42 

•i'^iv. Art. 2 et 3. — Dcpiii-- I nn^ iriL' tU' IViulirancliement 
de Rouen jusques vers Flammamviile, pies tl'Yvetot ; cette 
partie dessert les communes de Salmonviile, Fontaine, Saint* 
Germain, Vieux-Manoir, Fougueuse, Ennemare, EsodeSi 
Yquebœuf, Esteville, Touffrevitle , Bosoje*Iiart, Fricheme- 
nil, Osmenii, R<>s( -foNEnCant , la Houssaye, Beaiitot, Ba* 
coles, Saussaye. fieaudouvillc, Saint-Etienne, la Clairière, 
Mâlot, Fielmofston , Cnllcville, fHougrie, Flammainville. 
Son développement e&t de 45,806 . 14 

5" 5 I!! Art. ^1 — Cinquième et dernière partie, comprise 
entre Fianimamvitle et l'airivée du chemin do ler au Havre 
pics du cauiii Viuilian; desservant les villes d'Yvfiol , Bolbec 
et Harileur, ainsi que les euinitiuues de LaiDarre, Sainte» 
Marie, Hay, la Fouillerie, Valliquerville, les Grandes^Blan» 
ques, BiÂevifle, Raffetot, Beuzevîlle, SaîntHGilles, la 
Bruyère, le hameau de TEnfer, Saint-Laurent, Gournay, 
Grasvillc et Frigauville. Le développement de cette dernière 
partie du tracé du chemin de fer est de. , 52,795 . oo 

La longueur totale du tracé serait donc de s s 6,9 (4". t7 



Nous ne croyons pas inutile de donner, pour ce tracé comme pour les pré- 
cédents , un tiddeau qui indicpie les pentes et rampes et parties horizotitales qu'il 
comporte, ainsi i|ue ies parties droites et courbes dont il se compose. 
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li résulte du tableau précèdent , 

^^jfaMivwim d« ]• {a (ongueur totale du tracé du chemin de fer de Paris au Havre , 
passant par le "Sauceron , fa Troësnc et le plateau de ia Normandie , et 

desservant Rouen par un'cmbrancbeuient, est de 226,954"'.27 

dont 

En aiignenictiti» droits 162,021. 52. 

En lignes courbes 64,932. 75. 

Total «embbble 996,954. 97. 



Far conséquent la «omme des dUgnementi droits est un peu plus des s/7 
de b longneur totde du dévdappement du tracé; lc$ 9/7 «estants se com- 
posant de 79 parties couiltca de nyons différents , qui peuvent être classées 
li qu'il suit, 
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Total semblable. 



79 



Ainsi, sur 70 courbes que comporte k tracé, 71 ont i,OOo mètres et 
S,ooo mêlées de rajcm; 3 autres couibesont de i,soo à i,800 mitres de 
rayon ; 4 antres de i,Soo à 5,000 mètres ; enfin une seule courbe n'amait 
que 800 mètres de rayon sur un devetoppement totat de lt6,084*.S7. 
y**» X MMiir. i4 
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«* Le» 5/7 du t«*oé eta ligM droite se «HËfioMQt il» 7« dipciMatt trip»- 
itwt toutes les OMicbes, ét dint mm H jas(|tt% S8,700 mètres; d*«uitt!s «nt 

1.1,350 ntèties, 8,798 mètres, 8,500 mètres, r,080 inêtres, 5,68B mètres, 
5,665 mètres, etc. T/alfpncment dé 28,700 mètres est horizontal sur 
1»,958 mètres de longueur, et celui de ii,850 mètres sur 6, 1 08 mètres. 

3- Que la pente nwximbiii du tmeè entra Pwris et te Havre ne déjMsse pss 
0*,003S par mètre. 

4* Que le tncé, «oua te rapport de« pentes et nunpea, peut être cbsaé ainsi 



UhUiondalrMe 

i ligaw hmtioD» 4j|uil suit, savoir : 



r 



Longueur des parties à rhoriaontate . 66,497".3 1 

des pentes et rampes de 0"0008 6,439. 70 

■ dfc 0.001 3S0. 00 

■ de 0.0013. 4,SS7. 96 

~ dfe 0.0014 8,600. 10 

■ ■ . ■ ■ — dte o.ooat ' 6,660. 80 

■ de 0.00Î3 5,2 16. 00 

I. ■ de 0.002f5 4,248. 00 

• de 0.0025 4,300. 00 

■ de 0.0025» 1,680. 00 

- de 0.0036 3,666. 00 

■ ■ dé 0.603 11,666. 67 

de 0.0035 116,081. 78 

Total semblable 226,954. 27 

On n'a donc sur un tracé aussi étendu que 13 variations de peoles et 
rampes, te raiiway ëtant d'ailleurs horiaontal sur le quart de sa longueur. 

Dm mTBos ^«rt. Nous renvoyons pour cet objet, aux paragraphes pi^écédcnfs. 

ProfiU du clic- y ., sin lHCf dos terrains à acquérir serait, pour tout le développement du Inn é 

min «t lerruns a • J ' . , , 

mcquérir. d apr«'!» les données qui se trouvent détaillées au des is gc'nénd , de 523 hectares 
96 ares 93 centiares, lesquels, à divers prix tixés suivant leurs diflereutcs 
natures présentent y compris les indemnités pour bAtimenla à démolir , une dé- 
pense de 3,746,000' 00* 

TtnasMwcnM. Levolume de^ terrassements s'élèverait à 1 7,9 1 7,42 l'-^fr 
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Ce» temasemeirtst qui aeront transportés à différentes dîslances par des voies 
defiir provÎKwes ainsi feaqirime le devis estimatif ci-jotnt, oëcessilenùent 
une dépense de 1 tt,950«Oo' 00* 

La longueur de la double voie de fer, y compris les gares d'ëvitement pour la 
sûreté Hii parcours, ainsi que les gares nécessaires pour les stationnements et 
leurs nhords, seraient, pour rc tracé, de. . 237,003."2y 

La (ic|)ciisc , y compris (établissement provisoire des nuls sur bois au passage 
des graads remblais est évaluée à 18,115,554' 09* 

Los souterrains dont la plupart ne sont que de simples percdes, seraient au 



La longueur tolde de ces souterrains et percées serait de ... . 4,5 1 o^.Of 

SAVOIR : 

Longueur du souterrain de Cliaumoitt 370^ 

de Protivemont. 500 

de Beuzeville 3G0 

■ ' d» paie d'Auxtot SOC 

■ d« Saint'GiHes 9oo 

■ de la Aroyère . . 700 

- ■■ de k fefase du Jardin, loo 

■ de Mirlibut ; . . 1,000 

de Berville. 748 

Total aembkbie. 4 ,»io 

Cea souterrains auraieotles dimensions fixées par le paragraphes précédents 
et seraient coustniits de la môme manière. Le prix du mètre linéaire éCantévalué 
à 8 00 francs, nofi compris fes pians detéte, la dépense à faire s élèverait àl» 
somme de 4,4\(),96o' 00' 

Nous renvoyons poui le détail de ces ouvrages aux précédents para^jrapîies. 

Nous ne pourrions que répéter encore ici ce que nous avons dépi dit à i'occa- 
ak»» dos tracés psécédeols. 

En rànmé, et ainsi que f indique le tableau ci-«près, la dépense totale i 
fidre pour la construction d'un raiiway de Plans au Havre, par Valmondois et 
le plateau de la Normandie, s'élèverait à la somme de. . . . 4t>,4 7i,G30' OO* 

Dans cette dépense ne se trouve pas comprise celle de l'embranchement do 

de Rouen, qui serait de 7,414,500'^ 00* 

en sorte qnc la dt'in use totale du cbemin de fer, ftouen étant dessservi par un 

embranciiement, serait de 56,44^,287'^ 00* 

14. 



Saaùmiiu. 



ftMiwat. 
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fAE iAlliT41Bim, 



TABLEAU RÉSUMÉ OU TRACÉ Dl 

I. VAUmiDOIS, GHAIMOMT, GIMBS. ÊoiPMSStt OUIIBVAI 

AVANT m MVBLOFVFMBH 



INDICATIONS 



!■* Partie, dnii^tn^e ilepuM U »Uuoti ilan» l'arU, aux terrains 
Saial'Luârr, ]rc'<li- line Laruvciir, |u»|u'aiiprc« du vidage 
d*EnKon(, où «r Wpirc le tract' qui «e dirige «ur ValnuiDdoit 
((ikTliUtdB~ 



Partie. n>'|>uii le )Hittit de « paraiion , \nn il Knin^nt , |iuiju'a 
rt-mn-c <lf Uemuuviile, au delà de (Jrsdr» rc i-ii .niu.mi, (i.i 
Valmondoi* et CtuwiMat, les tiU^s du Sauceron tt de la 



3' Parti is. Depui* BcnMBviUe josqa'k roTi|;ine de l'embranchc 
oirni sur Smnb, w ddfcd* BhomllA, prtodeCMMR, «allée 

de Hj , 



4^ PAltTi>:. Drpuis l'ongine <ir I rinlirancheRienC iar Rouen joa 
^a*à celle de l'eaimuKhemeiit sur IMeppciprè* de Saiot-Gcr- 



&* P*nu. DcBHM rcmbnachcmcatda Dieppe ju^m'a FUnuDain- 
irHk,paèu«nncntln<akltgn«^l puierÀ par R««en . 



ctteaiire Partis. Papal» PiammaiiiTffla , priadYyata*, jus 
fAVuftvéaMillavra, prâal««aMlVaMl«ii.... 



I4,«M"I0 



4a,iaft. «s 



MM- «3 



MOKTAirr PB UA oinniB 



Cl 

J« lamlM. 



coa,«M 90 



«MO* «9 



l,»O0,*DO M 



«m,om'oo* 



tr 



4,000.000 00 



S,MMM 00 



«.•M,MO M 



l».0»0>0«0 00 



s,760,049 sa 



«•T,tlO 91 



«,l(6,lt9 It 



ia,91>,6»4 0 
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CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE» 

Kt» BUUMVIIXB, B06CrLB-IURT, iVSTOT, BOUBC. ET HAULBOR, 
^ «MM.». 
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TilACÉ DU CHEMIN DE FER 

DE PARIS i ROUEN ET AU HAVRE 

PAR ^NT-OCNIS. POrrrOlSË, oisons, CUAALEVAL, AAOEPONT, MfiNIL-HAOULT, ROUEN 

rAviLLY. Tfsnrr, mêmbc ar luuvuMt 



$ vn. 

Ce tracé ne diffère des tracés passant par Rouen , dont nous nous sommes 
occupés jusqu'ici, qu'entre Chatleval, Rouen et Boudcvillc , où iî fcs rejoint : 
au iiou de se diriger sur Houen par BiainviUe , il se porterait sur cette ville 
par KadeptuU, ob conçoit d ailleurs qu'il peut se conibuicr soit avec chacun 
des deux autres tmcés passant par la Viosne ou par le Sauceron. Il aurait, an 
|»aiiant par la Viorne, un d^Ioppcment total de 193,678" 17 (si lieue») 
de Pftris A.Ronen, et 8il,ftUM7(5t i/s lieues) de Fans au Havre. Cette 
Ugne wrait plus courte «(ue 1a route de terie. 

En passant par fe Sauceron, le tracé aurait 134,77<*.87 de Paris à Rouen 
(>3 Ueues i/s), et ltM«S*.87 («5 i/i lieues) de Paris au Havre. 

Dm» le prciniev cas, il serak commun avec celui de P^s & Bruiidies, sur 
s 8 ,00 0 mètres environ ; éun le second, it le serait, dcfniis Paris f us^pw près de 
Valmondois, sur une longueur dc33,ooo mètres(8 l/4 lieues). On remarquera 
que dans ce dernier cas les distances de Paris à Rouen et de Paris au Havre 
sernient alors égale» à celles du projet par la vallée de la Seine, mais le fraci- 
des plateaux aurait toujours sur celui de la vnlléc l'avantage d'être commun 
uvec celui de Paris à Bruxelles sur S 1/4 lieues. 

Entre Rouen etBnu(Ic\iîle le trace se. confondrait avec celui qui après avoir 
suivi la \:dféede la SeiiK' entre Paris et Rouen, vient aluuitir dans d tii vilSe, 
au bouiuigrin , et de là s'clève vers le piutcau de ia Normandie par une pente 
awximum de CiOeaS. 
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- Nous ne ifotoMrom éoac kî ijoe It «fe wHp Iwn 4e |Nnrtie comprite 
eotre Obarieval et Roneb. 

Le Incé, en partant de Charleval, à fa cote 6S*.o4 lu-ileasus du niveau 
-de la mer, se d£tactie du tracé précédeminent décrit^ à lt,âl9 mènes du 
point cufniiiumt de U tranchée de Puchay, par une cottAe de l,000 mètres de 
nyon, dirigée vers Fleury-sur-Andefle ; il se développe sur les coieatnt de 
la rive droite de cette valïéc d'AndoIlc, après favoir frandnV sur un rotnblai 
de 3 1 nicfrcs de bameiir maximum, passe tlcn i^rc l<"!cury et au-dessous de la 
route de Paris ù Rouen, se porte ensuite sur ie derrière du viflage de Rade- 
pont, entre dans le vallon qui remonte vers Menil-Raoult ; il suit ce vidiou, 
dan* le^ud H est presque constamment maintenu en- tianchée, entre ensuite 
en souterrain à 30 mètres de hauteur maximum de tranchée, passe ainsi 
sous le Ménii'Raouit et pénètre dans le vallon de Hontmain. Cktte percée 
souterraine aurait 3,500 mètres de longueur, si Ton adoptait k rampe de 0 .005 
par mètre; elle en aurait 4,&00 si l'on niaiutrnait O'.OOSK pour pente maxi- 
mum , à prtir (]vV.\ snttie dn soutcrraîn vti-^ Montnmin, et il fondrait en outre 
passer la Robec pni- un riaduc de 34 mètres de îrautwir : ces crrconshmces 
nous paraissent devoir faire regarder la pente de 5 miilimères comme oblig;a> 
loiiift. Le tracé se porte sur fionen par Ëpinay, Saint-Léger, DariMèal-, il tra* 
verse la vallée de la Robec sur 'un remblai de 31 mètres de inuiteur maiimimri 
et arrive derrière Rouen, à fat hauteur des boulevards «ttérieuff de la -ville 
ven leRoidiitgrin, o&^serait établie h station, à la cote 43".i5 aoHlesstts du 
niveau de la mer. 

Les pentes de ce tracé, eufre Charîeval et Rouen, dans l'hypothèse de 
rampes maximum de 0'".00& par mètre, seraient distrihudes de la manière 
suivaate : 

Première partie Iiorizootale. , 2 o o". 00' 

Rampo (le 0°'.005 sur 8,7 10. 00 

Pente tic O°.O042U dans la longueur du souterrain 3,r»00. 00 

Pente de O^.OOS pour descendre sur le vallon de la Robec. 10,606. 60 

Rampe de 0".oo36, pour reqionter derrière Rouen 1,000. 00 

IHmie horizontale dans bM|ndl« serait établie k station.. . . s,3S0. oo 

26,866. 60 



Dm 
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En adoptant cette combiiMiiMm, on aurait 19,316''.60 en rampe et pente 

do ©".OOi pnr ractrc. 

Si l'on prenait la pente mnxîmnm à n"°.n3'i par mètre avec souterrain de 

4,500 mètres, les pentes et raïupcs itéraient di&tnbuces comme ii suH : 

. Première partie hoi iznntulf 200". 00 

Rampe de 0.003 5 sur 8,4io. 00 

Pente de 0.00317 dans h longueur du «outemnn.-. 4,&oo. oo 

Pente de o.oo35 pour descendre ven Rouen sur le vdlon 

delaRobec 10.106. oo 

Horizontale pour passer la Robee'et continuer derrière Rouen. 3,85o. ' oo 

T0T.\L semblable 26,866. 60 

Dans cette hypothèse , la vallée de la Robec serait passc'c , comme nous 
Tarons dit, à 33 et 34 mètr. de hauteur maximum. ■ 

Le rayon minimum des courbes, entre Paris et Rouen , serait pour ce tracé 
de 1*000 mètres; il ne resterait plus que deux courbes de 8oo mètres de 
rayon entre Rouen et le Havre. 

Ia d^enae du traeé <le Radepont avee la pente de O.OOft s*ëii]iDt aînai 
qn^îl suit : 

t* De Paris à Rouen, 

Acquisition^ de terrains. i,600,ooo' 00* 

Terrassements ê,4SO,000 00 

Voie de fer 3,746,500 SS 

SouteiTains 5,1 60,000 oo 

Travaux d'art 4,05o,ooo 18 

Stations , l,dOO,ooo 00 

Total S9,5o6,5ot oo 

** De Rouen au Havre, 

Acquisition:» de terrains . 3,35o,OOo' oo' 

Terrassements 9, 200,000 00 

Voies de fer 7,026,946 90 

^ IISPORTER 



Digitized by Google 



DE PARIS A LA MER. US 
Rbpokts 

Souterrains 4,800,000 00 

Travaux d'art 3,402,8 3 6 lo 

Stations 1,300,000 00 

Total 89,079,78S' OO* t9,079,7«a 00 

DEPK^â£ TûT.\LË 58,586,184 00 

Avec k pente de o.oos t cette d^peate t'éliveiMt à . . . . «1,000,000 00 

« 

Le principd avantage que présMite le tracé par Radepont, c'est de «fenner, 
en païaant directement par Rouen , la ligne la plus courte de toutes celles qui 

peuvent être suivie entre Paris et le Havre; fa îigric de Bosc-Ie-Hart, qui rsf 
la plus directe de celles que nous avous antérieurement décrites, ayant 
215.853". 57, celle de Radepont n'aurait que 2 1 1 , 22 3". 1 7 ou 4,630" 4 0 de 
luoiuÂ, plus d'une licue; mais pour arriver a ce rt-sultat, il faudrait adopter la 

pente de 0.005. et ouvrir on «Otttenrim de 3,500 nèiresinrfo col de Ménil- 
Raonit. Cette disposition n'aurait & ia vàîté rien d'InaAnissilile. mais die 
anreit le grave inconvcoient de détruire Pdoonomîe gAiérale du traoé à penia 
maximum de o*,oo$$ , et nous pensons par b même qu'eOe doit être écartée. 



PAR» À ROOBN. 15 
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TABLEAU RÉSUMÉ DU TRACÉ DU GHEMDN 

»AE SAINT-DENIS, FOMTOISB, CHARS, BODRUBin, GUKHW, ÉnÉPAfMY, CHARIOTAL, FXJWEY, 

BT HARFLEOR, AYAMT VN 



INDICATIONS 



LONGUEURS 



■OKTANT DB LA OAPBnB 



■ rqniflUoll* 



ét ttTfiina 



Pmlti»:. Comprise ciiirc la -.Liiiiin «Un* Pari*. »«x terrainj 
baiut-Lauure, prc» de la rue LalaYrUc,iiuqtt'>aprè««lu village 
«Tfinnuit, point «A le tnté m diilgcmr Purtaiic «t h VioiM. 



l'ABTjE. D>'|)nl» Krinoni, jujcju'» rcntnîc de Bcrnouvillr, an 
delà de Gùor*. 



3* Partie, Comprùe csire Benouvide ci la vallce de la liobc«, 
à BoMu, «B PHMM par ItadcMni «t lé MtfriUUoiit. . . . 



4< Pakh*. Caa|fiie mm Rmieuct ibbn^. 



y Partit. Comprise emrc Malaunay et Plamnain ville, point où 
le tneé par Rnocn rc|oiDi ccliù par BMC-ie-UanL 



ft6,l>>6. tl 



•<,flt. «t 



100,000 00 



s,ooo,ooo 00 



l,tMiOM »D 



3^0,000 00 



1,«MI|,000 99 



S,tOO,000 00 



• ,«I9,I»3 



Mlt,H* 00 



Nt»l«« 00 



l,9l*,&SJ 00 



G* et dernière Pakiib. Oepuia FUouuùiivïlIe iu«)uk l'anivce an 
II*tn,prè*ItCMil Vankn................... 



M,7gS. 00 



<,»0Pi900 99 



«flltittt 00 



DÉrUlIBS TOTALES. 



*,SAO,000 00 1 11,0»0,000 00 
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•>E FER DE PARTS VU IIWIŒ, 

iADEBOM. DARNEi Ai.. ROUl^ . OKVILLE, MAHOMME, BAlkENTIN, PAVIU.T, YVBTOT, fiOLBEC 
lÉVBLOPraMENT DB IllJS»".!^ 



B • 

e • 
z Z 

S 




BmUmi.. 



Mt*" 

Retfly 30» 

ProuTrmont et (ruicbée d« B«r 



T 



BenieTilIe. . . . . 
l'arc iTAuloL, 
Saint-Gille*. . . 
La Bruyère . . . 
Fen 



3,8S«,000 00 



»00 

400 

;00 ) 3,014,000 00 
»00 

«,«•• 

Ï40 



11.390 



• .»ft0.000 M 



l,30Q,OM o« 



t,30t,S36 00 



i,»00,000' 00* 



1,000,000 00 



1, «00,000 10 



300,000 00 



l.SOO.OOO 00 



VéPEMflS 



«,3«a,ftt3'o0' 



>3,S»4,ia4 00 



•,300,000 OO 



i,t40,130 00 



^»,^ts,t»* 00 



OBSBBVATIOXS. 



Digitized by Google 



116 PROJET D CH£MIN D£ FER 

Les déUiis dans lesquels nous venons fî'cntrer établissent que nous avons 
ëtudié tontes les combinaisons qu'il serait possible d'adopter pour l'ext'cution 
d'un iliemin de fer entre Paris, Rouen et le Havre. Deux directions princi- 
paics entre Paiis et Rouen pourraient être suivies, l'une par Pontoise et les 
vdiées de k VioiDe et da Réveiflon, Ftaitre par Velmondol* et veDées du 
Siuceron et de b Trocsne : ht piemiire tntvene des temins moins solides 
et plus eocideiités, et eOe exig^ une plus gnoide dépense , mais dfe est plus 
courte de près de 3 lieues, et c'est un avantage immense quand fl s'agit d'une 
grnnde ligne de transit comme cclfe de Paris au Havre; la seconde est moins 
coûteuse, m;m cîle aîî ii^i'c !e parcours total de Paris au Havre, et sous ce 
rapport surtout elle iiuiis parait devoir être écartée. 

Entre Rouen et ie Havre, ou plutôt entre Charieval-sur-Àudcile et le 
IhTfe, deux dîractïons principales pourraiaat égsicment étto ««faunes : fune 
tend sur le Havie anus passer par Rouen ; e9e est plus «ourte, oflBre un tracé 
plgs r^jidier, et par oonséipient elle donne lieu A de momdies dépenses; mais 
efle ft, nous l'avons dit àéfk, le grand inconvénient de ne desservir Rouen 
que par cet embranchement, et de rendre plus difficiles toutes les relations 
si nombreuses qui s'échangent chaque jour entre Rouen et les villes manu- 
facturières du plateau de la Normamiie. Nous pensons donc qu'il n'y a pas 
à balancer entre les deux lignes, et que celle qui passe par Rouen, quoique 
plus longue de 7,ooo environ et plus coûteuse que la ligne diràcte, doit être 
préiifirée. 

n nous reste, pour terminer oe qui a trait A h ligue des plateaux, à déerire 
les divers embranchements par lesquds nous proposons de rattacher A eette 
ligne les vifles principales situées sur son parooni*. 
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EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE. 



$ vm. 

Le port de Dieppe semMrvi par un embrauchemeiit qui &e dëtadiera de la iigtic 
principale de Paris au Havro, près du village de Saint-Germain , situé dans {si 
vaflée de Ry, à ia cote i SC^-Oa et à 3,8 55".43 de l'origine de la ligne dirigée 
sur Rouen. Le tracé s'infléchissant sur la droite, s'élèvera au col d'Estouteville 
par une rampe de 0^0035 sur 6,52 1".7 1 , eu passant pi^ès des Authieux et 
de Gnuid-Prë, qu'il laissen tnr ia gaudie. Il fivncbnm ce col au moyen d'un 
aoiirtemiii de i^SOO mèties de ion^eor, ayant o".oo8 de pente; pu» 
il descendra au port de Dieppe« en suivant les coteaux de k rive gauche 
de l'Arques avec une pente régulière de 0*.0035 par mèti'e sur 11 ,8 8 0 mètres; 
en sorte f^u'il sera à son point d'arrivée à la cote 1 S"./?, ou à 6°*.99 au>dessus 
des fjuais du bassin. Dans son développement le tracé passé à droite de Beau- 
mont et de ^ot-Martiu, ù gauclie d Osnionvdle, arrive près de lieliencombre, 
se porte ensuite, toujours en suivant les coteaux de la rive gauche, sur le 
Gfnnd-Tovey, et se dirigeant sur Arques, aboutit à Dieppe en passant par les 
cftmmnnea de MechouviUe, Bouteifle et Saint>Pierre. Le longueur développée 
de cet embnndienient est de 49,95 1".? t. 

L'on pourra remarquer que le tracé auquel nous nous sommes arrêtés se 
maintient sur le coteau de l'Arques , à une certaine hauteur au-dessus du fond 
de la vallée. Cette disposition offre l'uvanlss^e de ne couper qu'un très-petit 
nombre d'habitations , et de permettre d asseoir ie cliemin de fer sur un terrain 
solide. Si nous avions voulu au contraire suivre le bord de ia rivière, nous 
aurions eu un tenain difficile, plusienn habitations et propriëléi de jgpmide 
valeur à enlamerp et en outre nous aurions eu sur un grand nomhve dépeints 
à lectificr le cours sinueux de h rivière , ce qui auiaît augmenté oonaidérM 
blement la dépense d'exécution du chemin de fer. 

Nous donnons ci-après le tableau des pentes et rampes du tracé. Dans ce 
tableau nous indiquons en même temps les parties courbes et les parties en 
iij^ae droite dont il se compose. 
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TABLEAU DES PENTES ET RAMPES 

AVEC DISTINCTION DES PARTIES DROITES ET COURBES nv TRACÉ SI R DiKI'l'i:. 

ET SUIVANT m VALLON DU GRAND- PAÉ 



DénouTKNr 

VBS IiOOAlITil 

muà thotét du tg%té 




RAYONS 
•u coouu. 


non*. 


te 

IxrtlwberisoeliAM, 

et liflMCV» 












MO" 00 


ii04N<« 


00 






OM^OO 










f 




» 




sot" 


71 


sot 


■ 1 










SM. 


00 


1 ,000. 


00 






>so. 


00 1 














t 




too. 


00 


•00. 


00 J 










«00. 


00 


t,too. 


00 


t 




•«0. 


00 










« 




« 






99 


i.tss. 


00 ' 












00 


tlOOO. 


•0 


( 






00 J 


* ë 


0,9tl* 7 • 






f 




« 




■0. 


00 


ao. 


00 
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:T parties H0RI70IVT\LES. 

& UËl'ACUANT DE LA UGNE l'RlNCU'ALE A SAINT-GHitMAlN-UËS-ESSOURTS 
T LA VAlliE VARQOBS. 
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II résuite du tableau précédent , 

1 * Que la longueur du tracé de rembranchemept sur Dieppe par le vallon 
de G»od>Pré et la vallée d'Arqués est de 49, 951 ".71, dont : 

En alignementodroitt. S6,74i*.7i 

En Courbet v ?:^^iri no 

Total semblable 49,951. 7i 

Les coarbes sont au nombre de 33 et peuvent le chaier ainsi qn'it suit 
sous le rapport de ia grandeur de leurs rayons, 

SAVOIR : 

Courbes de l,ooo mètres de rayon IS 

de MOO 16 

de 3,500 1 

Total semblaUe as 

i' Que le tracé se compose de 38 dignemenis séparant toutes les courbes, 
et dont le plus long a SfS5o mètres. 

S* Qae la pente maximum <fai tracé ne dépasse pas 0*.oo35. 

4* Que ie tracé, sous le report des pentes et rampes, se divise ainsi qu'il 
suit, savoir: 



I hoiBoniales. S5o*.oo 

Pentes et rampes de o".003. i,300. oo 

deO*.OOS6 » 48,401. 71 

Longneur semUaUe 49,95 1. 7i 

Le tracé n'offre donc que deux variations de pente , et il n'est horiaontal 
qu'à la station de IKeppe, qui est à 9".9» aiwlessus du quai du bassin. 

Oci tr«TMu d'ut Les travaux d art consisteront en terrussemcnts (jui m ! ni iransportes à 
diflcrentès distances; dans la construction d'un souterrain au passage du coi 
d'Estouteviile, pour descendre du vaOon de Grand-Pré dans k vdSée d'Arqués; 
dans rétablissement de viaducs peu devés pour le passage du fuiwny , soit au- 
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dessus , soit au-dessous des communications rencontrées. Des aqueducs pour 
récoulement des eaux pluviales seront mënn};és dans les remblai^, an droit des 
i-ttvins : des murs de M>utenenient seront construits aux abords du souterrain : 
le raiiway, à son arrivée à la station de Dieppe, en quittant le coteau pour 
pMser la vallée d'Arqués, sera supporté sur des arcades. Les travaux ffart com- 
prennent mnnf h stetion de Diqipê, avec tons les bâtiments d'explaitation 
qui pmirroiit étie nëeessoircs. 

Ce profd sera le même que celui du chemin principal de Paris au Havre, 
avec lequel il doit se raccorder, et dont il n'est que la continuation. Nous 
n'indiqueronf. donc ici qne h surlacc des tcrmins à acquérir : elle serait, 
d'après les données qui se trouvent détaillées au devis général, de •)'.» hec- 
tares ao ares 40 centiares, lesquels, à divers prix fixés d'après leurs dilTc- 
MMiles iMiiircs» présentent, y compris les indeamités pour bâtfaiieiits à àé- 
mdir, une dépenae de 500,ooo' oo* 

Le vobime des temsscments à exéeuiert eu <%srd wx grands remblais à TMniMBeaii 

construire au passage des valbns et ravins de Saint*Gennain , Rosay et Saint* 
Haiilier, ayant 26 à 27 mètres de plus grande hauteur, ainsi qu'aux déblai» 
pour les tranchées aux abords du souterrain d'Estoutcville , serait de 2 , « » o , " s 4 
mètres cubes. Ces terrassements seront transportés à dilTérentes distances 
par des voies de fer provisoires, anii>i que i exprime le devis estimatif an- 
nexé au prêtent mémoire. Ces ouvrages néoessiteront une dépense évduée 
à S,ooo»ooo'oo* 

La longueur de la double voie , y compris les gsres d'évtlement pour Is sAreté ^ 
du parcours* ainri que les gaies de stattonnenient, serait det . ft9,loi*.7i* 

La dépense, y compris rélablûaement provnoire des laib sur bois au pas- 
sage des grands remblais, est évaluée è 4,040, 196^ 00* 

Le aonterram è ouvrir au col dISsIouteville aurait 1 ,3oo mèivss de longueur. 

Lc^ dimensions seraient les mêmes que celles que nous avons précédemment 
indiquées pour la ligne principale. Le prix du mètre linéaire étant évalué à 
8 00 francs , non compris les plans de téte , la dépense totale à faire s'élèverait 

àlasommede 1,056,000' 00* 

16. 
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Toutes les coujiuuuicutioui rencontrées par ie dininn de fer, < t ainsi 
(}ue l'indique i état générai ci-joint, seraient au nowbrc de 4o , seront 
passées au-dessus et au<<lessous; plusieurs communications seront en mtme 
temps rectifiées ; dWnep, raoiss koportMites , ceront supprimées. 

Dus les plis de temûn trsTersés per ies renblsis , il aeimit construit sous les 
remlihis, pour réooulemwt des eaux {duvmks» SS-uqueducs «yant pins ou 
moins de longueur. 

Le dépense pour les ouvrages d'art particuliers qui vieonent d'être indiqués, 
est évaluée à 900,000' 00* 

A la station de Dieppe, à laquelle on arrivera sur arcades, ot sur tous les 
point", nitf-rmédjnires tels que Saint-Germain, vers le point dVmbrancheinent à 
Saiut-Sat 11 - <'t au Grand-Torcy seront construits les biUiitirnts lu'cpssaires à 
l'exploitation du railway et à l'emmagasinement des marchuuiiiscs. Une sonnne 
'de SO 0,000 fraaès est portée dans les év^natîons pour sutyvenîr à cette 

dépense, d « S 00,000' 00* 

En résumé, la dépense totale pour b. construction de Tembrandiement de 
Dieppe, à partir de Saint'Gennain éua la vaOée de Ry, s'élèverait à la somme 
de 8,706,196' 00* 

Sî la figne principale de Paris au Ha%'rc, au lieu de passer par le plateau de 
la Normandie, se dirigeait d'abord par la ville de Rouen , Torigine de l'enibran- 

chemcnt de Dieppe serait reportée sers Bliiinvillc à 3,85.*>".i3 uvar^t Snitit- 
Germaiii. Cet riuhraiichenirin ntuait alors 5 3,8 07'°. i l , ce qui ne clmngerait 
en rien la îi-i im e à paicoiuii cntro Dieppe et Paris, ni entre Dieppe et 
Rouen; mais alors cette portion du ruiiway, qui taisait partie de la ligne de 
Paris au Havre , ferait suite au premier embrandiement de Dieppe. 

La dépense totale de cet embranchement serait alors portée à 9,769,24i' 
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jèVALUATION 
OU MATÉRIEL D'EXPLOITATION 

LA UGNB DE. PARIS AU HAVRE 

f 

PAR ROUEN, 
AVW MMBIIAMCHniBirr SUR DIBtFB. 



S IX. 

L'on a pu remarquer que, dans le calcui de lu dépense p!» niirr ('t;il)lissf- 
incnt du chemin de fer de Paris à Rouen et au Havre, avec ciubrauchciueut 
sur Dieppe , nous n'avons pas compris la dépense du matériel néceManne à l'ex* 
plottaiîon du diemin } ce matériel devvnt rester le même, queDe qae fkt la ligne 
qu'on adc^iftt, îf iMMM e paru préférable de noos en oceuper sépwémeiit. 



UGNE PR1^C1PALË. 

TMAirsponr db marobamimsi». 

Pour la partie du chemin de fer comprise entre Paris et la rivière d'Oise , Wt^tm. 
nous évaluons les transports journaliers à 5o f tonnes; ces 5 04 tonnes seront 
transportées en 1 4 voyages, et elles exigeront 1 6 8 wagons, ci 16* 

Entre \v Havic et Paris, le mouvement jouriiali«T des marchandises 
serait de 2 j 2 tonnes en 7 voyages, pour le transport desquelles il faudra 
•4 wapons 84 

Les transports intermédiaires produiront i 1 6 tonnes, qui cmploie- 
font 7S wagMs 7S 

Total 3S4 
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RrPORT 324 

Ajouioiis les deux tiers de ce nombre putir wagons en 'réparation , 
Inn^poils extTKordiiiures , on 216 



Nous trouverons que fe transport des iiiarcliandises sur Ja ligne 
entière de Pari» en Havre, exigerait un nombre de wagons de 54o 

UuMàn Pour efiëctuer les traoqiorta des marchanditea en 1 4 voyages, entre 
tcMMtnci. ||^^ ^ 1^ rivière d'Oise, oous estimons que 5 machines loconiotives 



seraient néeeMaîres, ci 5 

Entre Paris et le Havre, attendu que la môme machine ne pourra 

fiiire que bmdtië du trajet, pour 7 voyages il iaudra donc 1 4 machines. 1 4 
Les transports provenant des localités intermédiaireB poniront 

s'^ctner en 6 vo3Peges, et ib exigeront 4 macliines 4 

Total ta 

Mais il y aura toujours au moins le tœn des machines én réparation, 
et de plus, il faut compter qu'à oertaiMS époques il y aura des transports 
extraordinaires à eflfectner : ce n'est donc pas aller trop loin que de 
porter à 1 1 le nombre des machines de rétaurve qui seront néoessaixes . . 1 1 

Total S4 



On arrive donc ainsi à un nombre total de 34 machines pour &ire le service 
du transport entre Paris, Rouen et le Havre. 

TRAMSPOBT DSS VOYAGfiUaS. 

'^''^^'^ Oiaque diligence sera 4 1 • pboes , dont 1 9 occupées par voyage ; chaque con* 
voi sera compose de i o diligences. 

Entre Paris et Pontoisc, le mouvement des voyageurs étant de i,80 0 par 
jour, 1 5 voyages à 2 trains complets pour l'aller et autant pour ic retour, seront 



nécessaires; ce qui donne 40 diligences, ci 40 

Entre Paris et !c Havre nous comptons Goo voyageurs par jour; ce 
nombre exigera â départs et arrivccs , et, chaque convoi étant de i o voi- 
tures au moins, nous trouvons que SO voitures seront nécessaires. . . 30 

A REPORTER .. . 70, 



Digitized by Google 



DE PARIS A LA MER. 127 

Report 7o 

Les localités intermédiaires donneront un nombre de voyageurs 

^al à celui des points extrêmes , il faudra donc 3 o autres voitures. ... 3 o 

Total i oo 

Un certain nombre de ces xntuies sera toujours eu réparation; 

nous eu compterons 20 de plus pour parer à toutes les éventualités. . 2o 
Non» «lirons done un tofad généni de 1 20 di'Iigcnoes pour le tTsus* 

port des voyageurs sur U ligne entière de Piris ftu Hsvie. 

Total , iso 

Pour les 1 5 voyages entre Pontoise et Paris, il faudra 5 machines. . . S ta!!lltë»L 
Entre Paris et le Havre , la uiêine machine ne pourra faire que la 
moitié an plus du trajet; pour les 5 voyages il faudra donc lo ma- 
chines 10 

Pour les iocaiitcs intermédiaires , i o machines seront également né- 
cesnires.. lo 



Total des machines qui seront joumellement 
en activité pour le transport des voyageurs . 



Ajoutons 1 0 machines poui remplacer celles qui seront en réparation et pour 
les cas imprévus , nous aurons un total de 3 5 machines locomotives pour le trans- 
port des voyageurs entre Paris , Pontoise, Rouen et le Havre. 

fivaluon» iiMioteoant k dépense d'acquisitiott du matériel d-dessus énoncé. 
Non» nvons : 

1* 500 wagons sur ressorts, pour le transport des marchandises, à a oO finncs 



rnn, ci 439,000' 00* 

s* 34 machines locomotires destinées an même service, 

évduées à i5,ooo fr. fnne, tout compris a&o,ooo oo 

3* iSO diligences pour le transport des vojagienn des di- 
verses dssses, à 4,000 fr. Tune, prix moyen, valent 430,000 00 

4* 35 machinespour le même objet, à tS,ooo fr. fune. . . e76»ooo oo 

Total s,a37,«oo oo 
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Cest (iuiic cette somme de 2,637,ooo fr. qui doit être ajoutée à l'estimatiou 
que DOw-âvOBf éomnée fMMir b dépeoM de prunier âab&neuMit du- chemin 
de fer de IHu;» jut Havre -pu-, ebtcuae des lignes préoédemmeet déoritc». 

EMBRANCHEMENT SUR DIEPPE. 

<luMit«tt tracé «ur.Di^pe , voici rertimationAi ntAtérieL^-eoikeBploitalioo 
rendrait, nécesuire : 

1* »o wagons, à S «10 fr.- fun , et 4o,ooo' oo* 

t* lodBigenccs, à4,ooofv>Yune 4o,ooo oo 

3* 4 machines locomotives» à >$,ooo fr. 

l'une, tout compris 100,000 00 

Total t«o,ofto- «o 

De sorte que, pour le service de ta ligne 
elitiére de Paris à Rouen, au Havre et k 

Dieppe , une dépense en matériel de S,8 1 7,00 o' 00' 

serait ntîce&saij c. 

Nous devons ajouter c|ik' !a f!<-pfMis<» (Îps stations, des châteaux dVau, ctc , 
se trame portée dans les évaluatiuns relatives à chacun des tracés que nous 

avous décrits. 

11 cët encore uite auu-e dépense dont nuus n'avons pas tenu coiujiU- dans nos 
évaluations, etqq'iiiio noim parait pas poniblo^cependaatiie ji^tger: c'est 
f intérêt des capitaux pendant la durée de l'exécution des ttmvaux. D est vrai que 
ces ca|Htaux ne KSterontpas tout «nlien imprwhMlife jaMfn'à ia fin de Fopéra- 
tion, puisque certaines parties du cliemin de fer, prises séparément*' pourront 
déjà produire des revenus avant que la ligne entière ne soit terminée. Toute- 
fois , nous ne tiendrons pas compte de ces revenus, pour rester plutôt au-dessus 
f|u an-dessous des dépenses, mais nous ue porterons l'intérêt qu'à i p. oyo 
pai an. 

Nuus supposerons en outre que la dépense totale soit laite en 6 années, et 
que les versements soient effectués à la fin de clia(|ue semestre. 

Si maintenant nous nous rappelons que U dépense de premier établissement 
des divers ti«cés de Paris à Rouen et au Havre a été évaluée ainsi qu'il 
suit: 
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r ligne par Pontoisc etRouoti 60, 097,873' 00' 

2- Ligne par Pantoise c( Rosc-le-Hai < 5 8 , 5 < 1 , .1 « R 00 

3° Ligne pat Vutmnndois , Cliaumont et Rouen 5H, 4 12,426 00 

4° Ligne par Chaumont et Bosc-lc-Hart. 56,886,139 00 

S* Ligne par P^toise, Radepont et Rouen 5S,S8«fS«4 00 

Nous trouvons , en partant de ia donnée ci-dessas établie que , pnur fa pre- 
mière ligne , les intt'n ts cumulés s'élèveroDt à , . . . . 7,8 1 -i,»)."} 2' o(»' 

Pour la seconde, à 7,610,3u4 00 

Pour la troisième, à 7,6o7,5i 2 00 

Pour h quatrième, à 7,395,i<0 00 

Et pour la cinquième, A 7,616,076 Oo 

En sorte que fa dépense totale de fcxcculion du clieinin de fer de Paris au 
Huvic , y compris les Irais du matériel d expluitation , que uous avons évalués à 
2,637,000 francs , s'élèverait : 

Pour ia première ligne, à. . ♦ ♦ 70, 517, 305' 00' 

Pour la seconde, à 68,788,690 00 

Pour ia troisième , à 68,686,938 00 

Pourb quatribne, à 66,01 8,319 00 

Et pour ia cinquième, ft 68,839,860 00 



Si nous voulons maintenant, ce qui nous parait indispensable, ne faire qu'un 
tout indivisible des lignes de Puris an Havre et de Paris à Dieppe, nous trou- 
verons que la dépense nécessaire pour exécuter la ligne entière de Pans a 
Rouen, au Havre et Dieppe, par ia dii-ection des plateaux, y compris les frais 
lin matériel nécessaire A rexploitation , et les intérêts des capitani pendant la 
durée des travaux , s'élèveront : 



Pour la première ligne, A 8i,766,$4s' 00* 

Pour la seconde, A 76,908,366 00 

Pour la troisième, à 79,906,175 00 

Et pour la quatrième, A 78,9S9,0S6 00 



Qmant A ia cinquième ligne, c'est- A-dire celle qui passe par Aadepont, 
fembranclienient de Dieppe n'est autre que cdui qui appartient A la direction 
de ia vallée de la Seine, et nous n'aurons dè^lors A en puler qu'i^iès avdr 
décrit le projet dont le trwé suit cette dernière direction. 

fAKU \ B«DBa. 17 
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EMBRANCHEMENT SUR POHTOISE. 



$X. 

Dans le eu où le chemin de fer de Paris au Havre lenûl dirigé à partir de 
Fierrdue sur k vaHée du Saueeroii par Valmondois, b ville de Pontoiae alors 
serait desservie par un embranchement qui aurait 3,97 2 mètres de (IcveIoppc> 
ment. Cet embranchement se détacherait de la ligne principale vis-à-vis le 
village de Vaux , sur la rive gauche de l'Oise, qu'il suivrait jusqu'à Saint-Ouen- 
rAutiiônr , cil passant prés d'Kphirhps. La station serait donc placée prés du 
pont sur i Oise faisant partie de k route n" i4, de Pans u Huuen. 

Le tracé de cet embrancbemeut senùt fonné par une ligne droite de 
i,l7S mètres de longueur, raccordée avec la ligne principale par une courbe 
de 800 mètres de rayon; ayant 1,8 00 mètres de développement; il n'aurait 
qu'une seule pente de 0* oo85 sur S,44t métrés; les 530 mètres restant vers 
h station seraient ft fhorîzontale. 



KTniuatioo de La surfacc des terrains à acquérir pour rétablissement de cet embranche- 
"'''lée'MnM»'. ment serait de 7 hectares 4 centiares, qui sont évalués à. . . . 60,000* 00* 



TerraMcmeM*. Cet cmbranclioiient d«>vant desservir une localité impurtaute scru à deux 
voies, et aura le mime proiil que le chemiu priucipaL Le volume des ter* 
nssenents A y exéculer et à tranipocter i diffifiimitea dislances étant de 
198,800 mètres cnbes, hi dépense est évaluée à k somme de . 18 0,000' o«* 



Vattdafcr. L« iougueuT de b voie de fer, y compris les gares de stalionnemeot, serait 

de : , 4,3 7 j' 00* 

La dépense pour l'établissement de cette voie est évaluée -k hi somme 

de 312,299' 00* 

OnracH d**vt Les oovrages iFari oonsisteroni dans la construction de trois ponts c» ma- 
çonnerie, qui seront établis sons le raiiway, pour lélabiir les commmucatîons 
vîctmdea, qui sans oek seraient mterecplées. Il sera établi un 
an pasMge du ruisseau qi» descend dn coteau vrâin do Ponloiio. 
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Lft dépense pour ces coostnictîons, compris les travaux à faire pour fétt» 
.bfÎMement de la ntatiom. -vu .les bord» de fOisCt ett évaluée à la somme 
de 100,000' 00* 

En txsuiiié, la dépeose totale pour fétablissenieut de cet embranchement 
s'élèverait, à &8S S99' 00* 

SAVOIR : 

Indemnités de terrains 5 0,000' 

Temstemeni». 1 9e,ooo 

Voiedeier 311,199 

Tiavaux d'art et station • 100,000 

Montant total de ia dépense 582,299 



17. 
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EMBRANCHEMENT SUR BOLBEC. 



S XI. 



LV-rabraiiciiemeiU destine à desservir la ville de Bolbec se détftcbeiah de 
la ligne principale de Paris au Havre vis-à-vis le village de Nointot , 
pour arriver par le vallon anx premières maisons de cotte ville, où serait 
placée ia station des voya^^eiirs. Cet eiiibiaiiehemeiit aurait 1,800 mètres de 
longueur et se eomposerait d'une partie courbe de i,ouo mètres de rayon, de 
1,800 mètres de développement, tennioée par une droite de 100 mètm de 
longueur. La pente unique et continue de cetembranchement serait de o*.ooS6 
parmeti'e* 

La station des marcbandises, qtii abouttiait plus près du centre de la vifle, 
et en un point moins ëlevéi serait formée par un plan incliné de 0",08 de pente 
par mètre, et qui aurait 370".90 de longueur horizontale. 

Les tracés de cet embranchement sont ex|mmés sur la carte générale par 
des lignes bleues. 

La surface des terrains à acquérir pour i ctablisscujcut de cet embranchement 
siiion tt iDdci^ii- serait de 1 7 hectares 8 2 ares 97 centiares, et dont la dépense est évaluée à la 
somme de 6o,boo' oô* 



Ev.ilu.iiion de 



UHidetnrwH. 



Le Volume des terrassement à effectuer a été trouvé de 141,90S* ti & 
transporter à différentes distances. La dépense est évaluée à. . 66,0G0' 00* 

ir*ic 4e fer. Cet ombraudiement sera à deux voies, dont le profil sera le même que celui 

de la ligne princii)alc. 

T.a longueur de la voie de fer, y compris leS' gares de stationnement, sera de 
2,100 mètres, et ia dépense est évaluée à 149,814* 

Trav»tt\ J»ri. Lcs ouvragcs d'art à exécuter nux passades des chemins pour rétablir les 
communications, ijui sans cela seraient interceptées, consisteront en deux via- 
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ducs qui «iciont nn-des$ous du railn-ay. Un nqticiluc ordioaicc sera établi sous 
fe chemin de icrpour l'écoiilpincnt des eaux pliiviaîes. 

La dépense pour les travaux d'art e»t évaluée à 20,Ouo' oo' 



La dépeoK portée iu Atm pour rétablissement des deux stations, qui j^^>v«e|faB 
doivent être oonstniites près de la vifle de BolbeCf f une pour les voyageurs» 

Taiitre avec plan itictiné pour les marcliandises, s'ëlève à. . . . 1 05,i 86' 00* 
Ën résume !a dépense totale à faire pour fétoblÏMenieot de ronibraiicTicmcnt 



sur la viile de Bolbec, est évaluée à 4 00,000' 00' 

gAVOtt : 

Acquistlons de terrains et indemnités 66|000' 

Tenasaementa 65,0 00 

Voie de fer. , t49,Sl < 

Ouvrages d art SO,ooo 



Station et plan incliné de 3 7 0*. 8 0 de longueur horizontale ... 1 0 5 , i s g 

Total semblable 400,000 
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DES EMBRANCHEMENTS SECONDAIRES. 



5 xu. 



D'après les dispositions auxquelles nous nous sommes arrêtés pour l'établis- 
sement de la ligne principale de Paris au Havre , il est possiLIc de rattacher à 
cette ligne, par des cinhranchcments, diOeientes locuittés împortauteSj OOUS 
allons donner ia description de ces embraucliements. 

J^' M^X*!'^» ^ embrMidianeat ae dUadmtài ée h ligne principale dan» h viUe de h 
<■* Viosae , m ddà de Pontoise, vifrA-ns le ▼alloii de CouroeOes, un peu avant 

Ablei^} suivrait be vallon |niqu*à son origine avec une rampe de o*.OD& par 

mètre sur 4,0f>0 mètres, pour arriver au point culminant un peu après la route 
« royale de Paris à Hnucn, et redescendrait ensuite par la petite vallée de la 
Vioumesur les bords de la Seine, à l'aval dcMculan, avec une pente de o^.oos 
sur 7,900 mètres. Viendrait ensuite une partie horizontale de Soo mètres 
«{ui formerait la station, à la sortie de la ville. 

La longueur totale de cet embranchement serait de. ..... . 12, 160". 00 

il part de Courcelle» à la cote 43".34, et stin'.e sur le plateau àia cote 63"'.64, 
pour redescendre à la station de Meulan à l i"'A4. 

\u moyen de cet enihrnuchement, ia ligne principale viendrait en aide ù ia 
navigation de la Seine, et les villes de Meulan, de Mantes, ainsi que les villages 
environnants, pourraient comnmniquer aisément, d'une part avec Pack, d'antre 
part avec Rouen et ie Heyie. 

La dépense A lâîre pour fétablissemeut de cet embranchement A une seule 
voie est évaluée, station comprise, ft l,80o,ooo' 00* 

ê 

Ei»hn.nciirn.«»t Cot embrancbeHwnt se détacberait de la, ligne principe de Pteis au Havre 
M^.praisiVîr vers Gisors, se dnrigerait sur Eiagny/dans la vnllee de Œpte, en se mainte- 
liant de niveau sur 5,S00 mètres; remonterait ensuite cette vallée jusqu'à 
Gournay par une pente régulière et continue de o^.ooî par mètre sur un dé- 
veloppement total de 20,000 mètres, en passant parTierceviUe, Cerilbntaioe, 
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Ainecourt, Taiiiemontier, noiichoviliicrs, Neuf-Marché, V^nrdt^ pHjniinav. I-a 
cote du point de départ près de Gisors étant de & 9". 3 5, celle du point d'arrivée 
à Gouriiav serait de 99".35. 

Le développement total de cet cmbi^ancbeœcat serait de. . . . 2ô,ôoo°'.oo 

La dépense totale pour uneaeule voie y oompris celle de la station Je Gom - 
j)ay« aeiait de - 2,ôâo,ooo' oo' 

Uembranebealent destiné à rattacher la viUc fie Baauva» à la ligne 

cipale du Ha\Te se détacherait de cette ligne près de Gisors, suivrait la vallée sl'J^^"**^'"^ 
de ia Troésne, en passant à Try-Chàteau, entrerait hientot dans la vallée de 
TAunctte et remonterait cette vallée par une rampe oonumn <îe 0'°.005 sur un 
développement de 1 7,800 mètres, eu passant par Try-la<Viiic, Euancourt, Bou- 
tencmirt, VanxmuD , la Bosse , le Vauroux. Arrivé en ce point, le tracAfirancbit 
le point cubninaat qui sépaie les vallées de rAunette et d'Avelon, au moyen 
d*nn souterrain de 1 ,5 00 nètrea de longueur, et descend à Beanvais en suivant 
eette dernière vallée sur un dcveloppeoient de 1 3,000 mètres et avec une pente 
deO".oo5. La tracé à partir de Vauroux passe sur le territoire de> CMnmones de 
Mouchy, Rinvilliers , Coincourt. 11 al)0utit d'ailleurs à Beauvats près de la route 
royale de rlassc n° i , de Paris à Cni:ii'^ , dans le haut du lanbourg Saint-Jean, 
où serait placée la station. Partant de Gisore à ia cote ûO^-SS, il arrive à la sta- 
tion de Reauvais à celle de 8 3"". 3 5. 

La longueur tofsde de cet emhiîinchenient serait de 3o,8oo'". oo 

La dépense a taire pour une seule voie serait de 3,700,000' oo' 

Cet embrunclieiiient se détache de fa ligne principale de Paris au Havre près K-nbraacheoiMit 
deCbarfevtrf, à 1« cote 6î'".46, descend ia vallée de l'Andelle, en se dévelop- ^'^^^"^^•F^' 
pMit MT les ootCM» de ia me dcoile «we une pente de o*.o035 sur une 
ioi^piOHrde 14,06II mètres, et en touchant succcaiîyement àFIcury, Radepont, 
Douvifle, Pont -Seint -Pierre, Pitres, d'où, se maintenant de aiveu sur 
13,514 mètres et à 10 mètres au-dessus du niveau de la mer, il arrive à 
JE^bœuf en passant par Alîsey, Pont-de4!Arehe, Ingoville, Sotteville, Femeuse 
et Saint-Aubin. 

La ioitgoeur totale de cet embranchement serait de. . . ISr^oo". oo 
lift dépeno pour une aenie voie scnit àê» 3,000,000' oo* 
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L'embranchement sur LoUviei-s se détache de celui d'Elba ul , que noua 
fila*B. venons de décrire, â k hauteur du village de Pitres, à 14,98(5 mètres dti 

point de départ. Il s't'Ii ve à partir de fe point par une rampe de o'".003, sur 
j .GGC^e? , jiom arriver à la cote i 5 mètres au-dessus du niveau de la mer; 
puis, après avoir traversé la Seine au Manoir, i cette hauteur, et s être 
mamtena de niveau sur ttoo mètres de longueur, il redescend par ooe pente 
de o'.oos sur 1,667 mètres environ» pour éviter les imj^ grands remblaîs. Le 
tracé remonte ensuite la vallée de TEnre par une ligne horixonlale de 
5,S09''.99 , suivie (Tune rampe Je o^'.ooa sur 3, 6 G 6". 6 7 de développement, 
et arrive à Louviers près de la place située à Feutrée de la ville, à la cote 
2 1 mètres , uprès avoir passé àNotreDaroe*de-Vaudreuil, Saint^^yr, Incarvifle 
et Saiut-Germaiu. 

Le développement de cet embrauch*" à partir d'Elbœuf serait de i s.ooCoo 
La d^Mi^ pour uneseuiavoîe, station comprise, est évaluée à 2 , 2 o o, o oo'o o' 
EttbnMhemeiK Cet embranchement, qui fait, sur une certaine longueur, partie de fa ligne 



^ic^^bsèLe", de Paris au Havre, par la vallée de la Seine, se détacherait de (*eltii d'Klhcuf, 
comoHmia^ra^ r*"" ^^'^^^ Fcrneusc. Le tracé se maintient de niveau sur l,00o mètres de 
nttr LoQTim et |on<rntur; nuis s'élève par une rampe de 0".003 sur 1.570 mètres de dcvelop- 

Elb«ar uv<< irUe o ' t r r I 

ville, proiii n«9. peâiicnt, poui" arriver à ïourvilic, après avoir passé le Val-Renoux au moyen 
d'uD souterrain de 500 mètres de longueur. Le tracé franchit ensuite i« Seine 
vifr4-vis Oîssel, sur un pont en deux parties, et en se tenant à llimiiontale sur 
563 mètres; puis il descend dans la plaine située sur la rive gaucbe de h Seine 
avec une pente de O'.OOS snr t,S70 mètres, et se maintenant enfin de niveau 
sur 9, 10 3*. 80 à la cote 10 mèti-es, au-dessus du niveau moyen de la mer, 
il arrive an faubourg Saint. Sever de Rouen, prèidu pont neuf, où serait 
placée lu station. 

Le développement total de cet embranchement serait de. . 13, 896". 80 
La dépense à taire pour une seule voie, y compris la stHiinn de Rouen, 
estévaluéeft 2,300,000' oo* 

Embrutcbemcnt Cct cmbraiichcmcnt Se détachc de la lienc de Dieppe par h vallée d'Arqués, 
protHn«io. à textremito ou sottterraul dEstoutevilIc, remonte à Vertevciit, au moyen 
«Tune rampe de 0*003 5 j^ar mètre en passant par Beaitmont, bameau 
de Beauvais, Fontenil, Boso-Ménil; il arrive ainsi à la cote 107".35, franchit 
de niveau sur 1,7 00 mètres, dont 700 mètres en souterrain, le fiilte qui 
sépare le veraant des eaux de l'Arques du versant de la Bcthune, el redeaf»n4 
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ensuite vers Ncukhâtel «ver fa pente de 0*.0O5 sur 6,070 uiLUes, en passant 
par Mass) et Bremontier. La liUtiuu ties voyagews serait établie dans ia 
partie supérieure de h vifle* mi» A k fin de cette itetioii, nous propoton» 
iTëldbfir un |dan indhié de <00 mètres de longnenr, rachetant une bautenr 
de 80 mètres, et eu pied dui|uel seiait èmblie Ik stetion dei merduuidiwe. 
Celte station serait horiiontdé sur 1 00 mètrcèi et à la oole • 7 mètres au-dessus 
du uveau mojai de la mer. 

Le dénisppement totai de cet embranchement sendt de. . . . i SiTTe'.oo 
La dépense » pour une seule voie , est ëvduée à « O0|00o' oo* 

L'eiubnnchement sur Pécamp se dëtaïAaaïi du la Iticue principale vers la r ^ •.□,^Lrn m 
Grande-Bhnquft au deià de Valfiqucrvilic ; il se namiticadroit Aibovd à fbo- «*1S. 

rizoataie sur S,oa« mètres, et descendrait ensuite jusqu'à Fecamp sur un dé- 
veloppement de 2 1.0 0 0 TTirfreç avrc ïa pente rdgalière de o^-oos , viendrait 
ensuite «ne ])iit tu' Vu i i/dMinic il* 3 no nictres pour former la station. Cette sta- 
tion sentit établie prus du bassin du port, à la cote 1 4°*. 4 2 au-dessus du niveau 
moyen de la mer. 

Cet embranchement dans son dév^eppoticnt passerait près des communes 
de Cieville, Ricarvilie, Auberboac, FauviHe«»CaQx , Bernetot, Sonpnmviflc, 
RÂville, Saiot-Ouea>Mi>Bosc, Valmoat , Roux<MëniI, Bec-au-Cftueixns , Vatte* 
ehrit, Coilevilfe, Saiiit^Vslery,8ate».BeaoistetSaial.Nieela8. 

Le développement de cet embranchement serait de 29,3 oo". 00 

dépense pour une seule voie, y compris la station de Fécamp et des 
points intermédiaires, est évaluée à 3,000,000' 00* 

Cet embranchement se détadierait de la ligne principale de Paris au Havre l h j *wiMfag | | W« 
iHarfleur, à k cote fti'.M aurdassoi du niveau moyeu de htouerC^ dcsaan- pn«i«»t4. 
drait à Montivilliers avec une pente continue de 0*. 003$ par mètre sur un 
développement de 4, 2 00 mètres ; il soit le flanc des eoteanx de k rivo dueite 
de k vallée de la Lézarde , et arrive à BloDtivIfiiers dans k partie hante de k ' 
ville à k cote lO'.to aoniessus du niveau moyen de k mer. 



La leogueur de cet cmbiandtfment senuit de 4,too*.oo 

La dépense à ftire pour vm «Mio veso» y âj m y k k station de Monti> 

viHietv, est évaluée è 63o,ooo' 00* 

MSii X aeom. It 
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RÉCAPITULATION 

DB LA atatHSB 

PÙtm LES BMBRANCHBNBirn SBOOMDAIBBS A I7NB SSULB VOIS. 



BmiNfMiciMaieot de Heului i, 800,000' 

do Goimifty. S,55o,ooo 

. de Bcauvais. 3,700,000 

d'Eibtruf «,. 3,000,000 

— lie Louviers. 2,20O,000 

—— de KoiJi Ti 2,300,000 

-1— de Neuchàtcl 2,200,000 

— de-Fëcunp. 3,000,000 

de MoolifaDén. eso,ooo 

Total... • 21,380,000 

M iftf»g" w «Pe <w»hmnrficmente aecondiires est de. iS4,ii0*.oo 

SAVOIR : 

.Dévdoppeneiit de f eobnuMlieneot dePontoise àMeuIan. 12, 160". 00 

de Gisors à Gournay. . 25,500. 00 

■ '■ — de Gisors à Beauvfiis. . 38,800. 00 

d'Elbœuf à Charievai, 

Ptois,ele........ S5,500. 00 

. de Lmmen à Cliaxle> 

▼ai, Paris, etc. . . . lS,ooo. 00 
. de Rouen à Elbœuf et 

à Louviers <S,f06. 00 

■ ■ de Ncufchàtei à Paris 

rt n Dieppe 18,770< 00 

de Fècanip à Paris et 

an Havre. ....... tO,300. 00 

de Hontivifiien à Har- 

fleur 4tSoo. 00 

Longueur totaie semblable 184,120. 00 
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TRACÉ 

PAR LA YÀLLÉE DE LA SEINE 
DE PAR» A ROUEN 

■T OB ROUEN AU HAVRB. PAR LES VALLÉES DE CAILLY ET DE SAINTE-AUSTRERBRTHB . 
LES PLATEAUX DB LA NORMANDIE ET LA VALLÉE DE SAINT-LAURENT. 

(Profil n* 3.) 



Nom avons ifit piMIeiniiieiic, «u S Dp qiie qndDe que fitt k figue qu'on 

adoptât , soit celfedesphteaux soit celle de h vaUée de h Seine , la station dans 
Par» lealait ûsét tu» temios Saint-Lazare, près de la me Lalayelte. Nous 
n'avons rien à ajouter ici pour justifier cette disposition. 

Le tracé du cheinin de fer part à hi rote 5 4"'. 6 7 hukÎpssus du niveau de la PartieeompriM 
wer, celle du zéro de i échelle du pont Uc la rounielle étant de 27"'. 60 ; il se 
porte sur la Seine avec une pente de O*.oo3 par mètre sur 5»3i6''.23, et la 
trwrene à la cote a»".OS à l,too niètres fc faval du pont d'Aanières. H passe 
ensuite ft droite de Colombes et se dîr^ sur Béions, où 3 tramse de nouveau la 
Seine ; depun le pont d'Asnièies jusqu'à Bénins, le trace offre d'abord une pente 
de o*.oo3 sur 1,4 2 o mètres, et se maintient ensuite de niveansnr 6,807*.9$. 
Au delà de Bezons le tract! s'élève au col de Houilles par une rampe de 
o".oo3, franchit ce col par une tranchée d'une profondeur maximum de 8 ",90; 
il traverse ensuite une troisième fois la Sciue près de Maisons, a la cote â 3" 9 ; 
entre dans la, forêt de Saint-Germain, et se dirige vers le bas de k ville de 
POfssy où il passe aiHleiiiis de k route royak u* is, de Paris à Qierboiirg, à 
keote3i".70. 

Depuis Maisons jusqi^èPeissy, sur une longueur de 9,i(S0 mètœs, le tracé 
du chemin de fer monte au point culminant de la forêt deSoint-Gertnain avec 
une rampe de o*.oo3 sur 3,560 mèlies, et descend avec k même pente, 

18. 
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sur 5,04 5 mètres, à Pois<;y où une nouvette rampe do O'.OOS le (ait passer 
au-dessus de la route royale n* 13. 

De Poissy le tncé du ohemiii d« fer «e «firigetuv Ue^» et, MiivMit le pied 
du coteau & peu de distance de fa Seine, arrive aux Mureaiix, faubourg de 
Bfeulau, en paMant par Vifaines, Vernoviflat et VcraeuiL H desoend d'abord 

du viaduc de la route de Cherbourg avec une pente de 0*. 003 sur S,S33*.34, 

se maintient ensuite cir nivoa» sur 6,1 So*'.9'<, et airivc enfin aux Mureaux, avec 
une pi'fife de o'".oo-2. Le U-dcé se porte ensuite sur Mantes par la plaine 
d'Epouos, en passant pi-és de Mcitières, et arrive près de la culée du pont sur 
la Seine à la cote i i" . 34. Dans cette partie le tracé est honzontal s>ur 6,4 1 9 
mitres, et descend avec une pente de o".ooo436 sur 8, 395*. #7. 

Le tracé soit In quan de k ville : aussi, pour ne pas gêner la nav^iou, pro- 
poson^Dous de reporter le cfaemîn de haiage en lit de rivière ; les di^osttions 
du tracé ont iTailleurs été combinées de manière que le passage pût s'opérer près 
de la culée gauche du pont sur la Seine, et par une percée souterraine de 
22 ra«*ti es de longueur, sans touclier au niveau de fa route royale n" 1 3, et sans 
entraver en rien les communications de la ville avec la rivière et le bas port. 

i>>rue compriM ^ tracé du ciietnin à la sortie de Mantes, où âem établie une station secon- 
vvi^«^^ ** diîre, se porte sur la droite pour gagner Rosny, en passant devant Gassicourt, 
et arrive à RoDeboise, ou il passe de nouveau au-dessus de fat route royafe 
D* 13, et où serait établi un loutemin de 1,000 mètres de longueur; ce 
souterain aurait pu à la rigueur être évité, mais le dévdoppement du tnoé au* 
rait été augmenté de 3,320 rnètrcs; en outi-c il aurait fallu attaquer un grand 
nombre de propriétés précieuses. Ce souterrain était donc préférable de tout 
point. 

A partir de Mantes, le tracé s'élève d'abord par une rampe de o".0005 
par mètre sur 5,863 '.37, suivie d'une partw hortioulile de i,ios':46,et il 
arrive ensuite avec une rampe de o" . 003 sur 3,463* . 34 4 l'entrée du soutep- 
rain, qui est horizontal sur tout son dévdoppemcnt. 

Au débouché du souterrain , le tracé arrive à Bonnièrcs par une pente de 
0" 003 sur 3, 886". 67, et il se dirige sur Vemon par Jcufosse et Port-Villez. 
Le passage de Vemon s'effectue eu trancliéc par la gauche de la ville. Cette 
disposition est très-avantageuse, en ce qu'elle jjemiet de passer à 6 à 8 metresi 
au-dessous de toutes les communications que ic chemin rcucuntre; elle permet 
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aussi de maintenir le chemin de ter hori^ontai sur 10,601°*. de déveiop- 



De Venion le tracé «e porte sur Seint^Pienie>d- Avtib et MeilfevMiet va i'^rti\ compriw 

' , ... m mm m entre VeraoB et 

passer entre le iiamcati du Goulet et weciM, et se dirige am le Row en pu- hUmUt. 
mmt derrière Saint-Picrre-doia-GarenDe et par la Chartreuse. 

Dans ceUc ppriic, ie tracé descend d'abord avec une pcntf <ir 0" 0004 sur 
3,Ï9I métix's, et ii c^t ensuite horizontal sur 8,l85".4o de longueur. 

Le tracé, frandiit par un souterrain de 1 ,000 mètres, le coutre-ibrt (|ui répare 
le Roule de Venabte»^ wU le pied des coteeox de b rivegniche de fa Srine, 
arrive à Seiitt-Pferre-de-Vattvny, qu*9 tratene de» la piattie du vffiage'noa 
bàtie, et de là se dévdoppant dans la Immo plaUie de l'Eure, se dnige à grencb 
eKgnementi enr le Manoir, où il tnTcne k Seine pour la quatriàne fim à la cote 
tS mètres, ou à environ 6 mètres au-cfos.su<; dos berges. Dans cette partie le 
tracé s'élève d'abord ave*^ nue rampt' de o^-OOS mètres sur 4,080 mètres, pour 
redescendre avec la même ponte sur 4,06î".4o de longueur. H offre ensuite 
une nouvelle pente de 0'".00I5 sur 5,633".34, puis vient une partie tiorizon- 
tale de 6,323"'.59, «près laquelle le tracé s'élève par une rampe de O'-OOS par 
mètre sur i,066*.07 au pont qui lu! sert à Inverser la Seine. 

Da Manoir le tracé arrive à la limite du département de FEurei après avoir Parue conpiïM 
passé devant AIney H Ingoville, en lussent b Pontrde-rArdie à très-peu de 
distance sur In gauche. 

A partir de la limite du département de l'Eure, ie tracé se porte sur fe Val- 
Renoux, passe le col de Tourville par un souterrain de 500 mè(re.s, et se déve- 
loppant sur les coteaux très^ccidentà de la rive droite de la Sciuc, passe pi*ès 
du port Saint-Ouen et de Saint- Adrien, qu'il laisse snr ta droite, au-dessus 
de la Mlvoie, qu^ laisse sur la g^che; pénètre dans b valUe de la Robec au 
moyen d'un souterrain de 700 nièln» de tonguenr, pratiqué sous' bnp Saint- 
PlMul,au-dessonsderaucien fort Sainte-Catherine; franchit la vallée de b Robec 
par un viaduc de 30 mètres de liautenr et de 300 mètres de longueur, et arrive 
à Rouen au Boulingrin, où doit être placée la station des voyageui's, comme 
pour le tracé des plateaux, dans le cas où on adopterait la direction de Charieval 
à Rouen par Radepont. 

Au deb de Rouen et jusqu'au Havre, b tracé se confond avec celui que nous 
avons antérieurement décrit dans b cas du tracé par Radepont, c'est-à-dire 
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qu'il pénètre dans la vaHée de Dpville ou de Caîlîy, et s'élève en suivant cette val- 
lée jusqu'au col de Norrr-Darne-des-Champs, où , se rejoignant à h lii^ne des 
Plateaux, il «le dirige sur I<- Havre en passant par Poissy, Fiammaïuviiie, 
Yvetot, pi^ de Botbec et par liarileur. 

A partir du MuioîrletnoédeMeiid avec me pente deo*. 003 «nr i,i<0'.<.7, 
puis s'être tenu de aiveamsnr lo,ei9".Sl, il sTélere à Rouen «vee une 
pente d« C-OOS «ur io,7lO*.e6. H est ensuite borinmtii sur 9,00<".d4, 
et s*élèvant enfin par me pente de o.OOl sur 3*430 mètres, il se raccorde à 
350 mètres avant Maromme, à la cote 45". & 8, avec le tracé qui s'ëleve sur le 
piateno rfo la Normandie, |>our se porter sur fe Havie per les vallées de Caiiiy 
et df h;u[itf-An«;tre!KTlli(' i t [lar Flammainvine. 

I^a longueur développée du tracé par la vallée de ia Seirie, entre Paris et le 
Havre, serait de.. ..... »". 41 

SAVOIR: 

De Paris à Rouen • I4o,o8« si 

De Roœn an Havre. 37,645 oo 

LuDg icur semblable. 137,331 4t 

l,e tableau suivant indlipie iespenin, rampes et parties horizontales du tracé 
qui vient dëtrc décrit, avee la distinction des parties droites et des parties 
courbes dont il se compose. 
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PENTES ET RAMPES ET PARTIES HORlZOiN TALES, 
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DU TRApÉ 

DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN ET AU HAVRE. 
PAR LA VAIXtiB DB LA 8BDIE 

CT nui DBvius, vAvnjur» HAïuiimuB. Ttgan n vumam, 
PROFIL N* 3. 
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ET PARTIES HORIZONTALES. 

Il- CHEMIN DE FBR DE PARIS AD HAVRE PAR LA VALLÉE DE LA SEINE 
'LAMMAIKVILLE. YVETOT, BOLBEC ET HARFLEDR. 
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Il fësulte du tableau précédent, 

1' due la louL^tK ur totale du tracé du cliomin de fer de Paiis au Havre 
passant par la vaiice de ia Seine, Rouen et les plateaux de ia Normandie, et 
exprimé par le profil n* S , est de SS7,6Sl*.4i 
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Dont 

En alignements droits 157 039 of> 

En lignes courbes. ^ 70,592. 39. 

Total semUable 2 - j n s 1 
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£t ({uc par conséquent la longueur des parties en ligne droite est un peu 
plus de* deux tien du développemeiit total; !e veste du uticé «e eompoes da 
97 portions de cercle de myons diflBhrents, qui doivent être classées ninsî qnH 
suit, 

SAVOIR : « 

Courbes de SOO mètres de rayon t 

* — de 1,000 46 

de 1,200 — — S 

— de 1,500 ' 0 

de 1,800 ' 1 

de 2,000 — — — — — , S4 

^— . de 3,000 — 4 

de 5,000 . . . ♦ 1 

Total seoibiablc 97 

Ainsi, sur 97 courftce que le tracé comporte , il y en • 05 qui ont i,ooo^ 
pour rayon minimum, et 2 seulement qui n*ont que 900 Mètres, pour un dé* 
vdoppement total de si 7,631 mètres. 

2° Que h pente maximum du tracé entre Paris et Rouen ne dépasse point 
0*003 pai" mètre, et cvilv entre Rouen et le Havre 0".0035. 

3" Que le tracë, sous le rapport des pentes et rampes, se divise ainsi qu'il 
suit, 

SAVOIR : 

Longueur des parties lioriiontales ; .■• 75,019".9& 

Pente de o".ooo4 3,291. oo 

de 0. 000436 8,395. 07 

— de 0. 0005 5,868, 37 

— ~- de 0. 001 s,43o. 00 

' de 0. 0015 5,633. 34 

de 0. 909 7,950. 00 

■ de : 0. 0025 4,300. 00 

de 0. 003 5 1,318. 68 

de.... 0. 0035 63,125. 00 

LOHGIIEUR totale 917,631. 4l 
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DE PARIS A LA MER. lAO 
On n'a donc , sur un trace aussi étendu , que 9 variations de pentes et 
rampes , et le raiiway est homoDtai sur le tiers du développement total. 

Les travaux d'art consisteront en terrassements, cjui seront transportés à Tnnuzéiut. 
différentes distances; dans le pci'cemcnt et le revêtement de souterrains au 
pa&Mge des cob et contre-forts saillants de Rolleboîse, de Venables, etc. ; 
dans la construction de quatre gramb ponts sur la Seine; de viaducs ëtevës 
aux passages des vallées , des route» et raisseaux rencontrés et de mufs de 
soutènement dans les grandes tranchées, aux abords des souterrains. Des 
aqueducs seront d'uiHcurs ménages sous les reniMais |)oui récoiilcmcnt des 
f:ui\ pluviales; les travaux d'art comprennent, en outre, les stations, bâli- 
iiieuts d'exploitation , docks et magasins qui pourront être nécessaires. 

Le chemin de fer sera à deux voie», ainsi qu'il a été expliqué au $ III; |i„it 4. «br. 
la surfiice des tenaina à acquérir serait, pour tout le développement du tracé, ^J^^v"***"* ^ 
dliprès les données qui se trouvent détaillées au devis généi^I , de 530 hectares 
07 ares et 1 6 centiares, lesquels, à divers Jfnx, calculés suivant leurs difléreotes 
natures, présentent une dépense de 6,000,000^ 00' 

Le volume des terraMements é exécuter, en égard aux grand» remblais qui Tm«fKnMnii. 
doivent être exécuté aux passages de la vallée de la Lémrde et delà Robcc, 

et fur quelques grands vallons , près de Bolbec, etc. , et aux déblais à effectuer 

pour les Imncht'es aux abords dos soutoirains s'élèverait n 1 7,63 1 ,058", 83 
qui seraient tnmspnrtés à différentes distances par des voies de fer provisoires, 
ainsi que l'exprime le devis estimatif. 

Ces terrassements exigeraient une dépense de 1 4, 000,000' 00' 

La longueur de la double voie , y compris les gares d'évitement pour la thc 4« frr. 
sûreté du parcours, ainsi que des gares nécessaires pour tous les d^pigemenis, 
serait de S4S,7it*.o3 

La dépense, y compris rétablissement provisoire des rails sur bob anx 
passsges des grands nsmbhis, est évaluée à i8,S6«,ato' 90* 

Les souterrains à ouvrir seraient «a nombre de 12 , dont qudque»>m», A 
cause de leur peu de iongoenr, ne sont que de simples percées. 
La loi^eur de ces sootemin» et percées serait de lo,04o mèlies. 
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' SAVOWS 

Souternia de Rolleboise 1,000". oo 

de Vemble» 1,000. oo 

— de TouiriHc » 500. 00 

tie Siiiiit-Paul 700. 00 

de Nottf-Dame-dc6-CIuuaps a,2oo. oo 

(If Bciizt>i!îe 300. 00 

. du Parc d'Auxlut 200. 00 

de Soiat-GiOe» too. oo 

de k Broyère 700. oo 

■ de k ferme du Jardin $00. 00 

. de Mirlibtit. a,000. 00 

deBervilie 74o. oo 



Total semblable io,o4o. oo* 



Ces soMtenains auraient le» dimeiuions indiquées an $ m. Le |irix do mètre 
linéaire étant compté à 8oo francs, non compris les phns de téfee, bd^pense 
à faire est évaluée à 9,54 8,400' oo* 



Toutes les routes royales et départemenldes seront passées par dessus ou 
rtignitm. ^ dcssous , ainsi que los cbemios viciitaux les plus importants qui sawt ren- 
contrés par le railway; 4 gi-ands ponts seront construits SUT la Seine, ainsi 
que des aqueducs pour l'écoulement des eaux, etc. 

La dépense pour ces travaux est évduée à lOiSOtiSSO*^ oo* 

StoiMM. Aux statiotis de Pans , de Rouen , et du Havre et sur tous les autres points 

intmiu'cîiaires , tels que Poissy, les Murcaux , Mantes, Vernon, Marorame, 
Pavifly, \ vetot, Harfleur, etc.,senint construits les bâtiments nccessairc ]>nnr 
Texploitation chi ritctniti, renuuagaMueuient des marchandises; une !>ommc 
de 1,050,00 0 tranrs est comptf'c pour subvenir à cette dépense. 

En résumé, et ainsi quefindiqiu !p t;i'iicaii ci-après, la dépense n fiiircpour 
la construction du chcuiin de ter de l^aris au Havre par ia vallée de la Seine, 
Rouen et les plateaux de la Normandie, est évaluée à . . . 63,7i9,557' 00* 
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DE PARIS A LA MER. 161 
Si nous «joufons m cette somme oeHe de S,6t7,ooo' 

qui représente, comme nous f avons dit précédemment, la <t^ 

pense du matériel d'exploitation, et celle de 9fiB4ft9% 

i-eprésente les intérêts cumules des cnfiitaux engagés dans 
l'opération pendant la durée des travaux , nous trouverons que 
ia dépense à faire pour i'ctablissemeiit du chemin de fer de 
Pu» à Rouen et nu Havre par k dîrecAioii de la vdiée de la 
Seine, s'élèrenit en totalité è * 74,951,949 

Quant au tracé &ur Dieppe , il se dcLacherait de ia ligne principale auprès 
de Mduinay, vemontevait li vdlëe de Oèrea, arriverait à Boao-Ie-Ibni, et 
Mpt» avdrlinuicUléfiiiîleqaifl^MrefevaHéedeQèresdavenart 
d'Arqués, il entremit dan« eette daraièM vaflée qa^fl autvnh faufii. Dieppe. 

La longueur du tracé depuis Mdaunay jusqu'au plateau serait de i ejesc", 
et du plat^ui fusqu'à Di^pe de 37,950*; sa longueur totale serait donc de 

54,120"». 

Pour monter de Maïaunay sur ]e pfateaii , une pente de 0",00:'> serait né- 
cessaire, mais au-delà on pourra avoir qu anc pente de 0", 003 5. 

Nous n'avons pss fidt une estimation détuUée de la di^nse d'exécution de 
cet embnmchaneni, mais nous croyons ne pas enrer beaucoup en disant qu'il 
exigera une dépense de 8 miliious, et en y ajoutant le matériel d'exploitation 
évduéà 190,090 fiança, et l'intérêt du capital pendant (os travaux, évalué à 
946,572 francs, nous trouvons que la dépense totale de f embranchement de 
Pieppe s'élèverait à ia somme de 9,i86,i72 francs. 



il 
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TABLEAU RÉSUMÉ DV TRACÉ D 

PAR LA VAI.I.ÉK DE 
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MEMUS DE FEU DE PARIS AU HAVRE 
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EMBRANCHEMENTS PMNGIPAUX 

DE 

LA LIGNE DE LA VALLÉE DE LA SEINE. 



Ici 



$ XIV. 

A Ift fortie du soutemin de VeiiaUcs,'vn cnibnuicliemeat se détacherait de 
k ligne principde , pour te ^tig/Bt Ten let Aadelji, oè il amenât aa poit 
gUKfaedek Sdoe, près de bcolée du pont saipcnda; il se- 
rait famé ifoD lenl alignemeot droit paiiMnt entra Forny et Benièrei, et pièt 

du hameau de la Mare. La longueur de cet embraochonent est de 7,6oO 

mètres. If serait horizontal sur 4,574 mètres, et descendrait ensuite ati hnni de 
la Sfirip avcr une pente de o^ ooS sur 2,826 mètres. Les 200 luetres res* 
tants seraient de niveau, et serviraient à rétal)ijsseQient de la statiuu. 

La dépense pour la construction de cet enj>ranchement , à deux voies, s'é> 

lèverait à t,ooo,ooo' oe* 

Le dislence de Flun «» AmMys seiut de. 01 tS56*.oo 

, Cfî t nifirane hement se détacherait de la Ij^uc lr)( ijtïile au delà de âaint- 
«•lî!"*"''^''' t*'«-»t t: de-Vauvray et se porterait sur Louvieis paà ia vallée de l'Eure. 

Sa longueur serait de 6, 910*. 00 

hviuit de h cote ao^.M'ett-desMis dhi niveMide b oMr, fe taxé iëèfe- 
nitevee anepente de o". C003 per oètee, snrune longueurde S,ê6o mètns; 
etensutteil arrivenità kstition 6xde à TtaMt de b ville eve& une seconde 
nmpe de o'.OOS par mètre sur 3,8 lo mètres; be SOO nètns snivairtsse* 
raient de niveau et serviraient à former la station. 

La loncncur de Paris à Louviers serait de 1 1 5,Go6 mètres. 
La dépense est évaluée à 650,000 francs pour une seub voie. 

ifwiwwfiiiiMni L'enlmuicheiiwnt dnbettf, paitiiit de b lUgne principob de b ysllée de b 
||]|^^* F>"> Semé près du ViMlenoux, aurait 8,ooo mètres de kx^ueor, 9 se portenit 

sur Elbctif par un seul alignement horizontal. 

La dépense à une seiiîe voie est évidoéeà 1, 000,000* 00' 

La distance de Pans À Elbeut serait de... « 13 1,724°. 00 
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DE PARIS A LA UBB. V»- 

DU TARIF 

À AmiOUn À Là. UGNB PBIHCIPALB 

DU CHEMIN DE FER DE PARIS A ROUEN ET AU HAVRE, 
BT A SES BUBRAKCRBMEMm 

S XV. 

Un tarif doit, en ^jtoMt être besé sur le toanage effectif 4|iii doit pratiquer 
le fwthrey et let embnuiclieiiieiits. D doit être conçu de nunièra que le 

produit brut puisse couvrir tous les frais de traction , ceux d'entretien et dled" 

ministration , servir ù tin taux raisounable les intérêts des capitaux engagés 
dans l'entreprise, et en outrr- procurer un fonds annuel d'amortissement» et un 
fonds de réserve pour subvenir aux accidents imprévus. 

Pour qu'il y ait évidemment utilité publique dans l'établissement d'un che- 
min de fer, îî faut fjue In résultat de l'application du tarif, soit au transport des 
rowchandises, soit à celui des voyageurs, présente des av!intiii;,.s notables 
sur les prix de la voie dé terre, et puisse, dans certains cas, iuire. concurrence 
à k voie navigable , au moins A h. remonte. 

Nous avons iixe pour la vitesse du transport des voyageurs celle de 9 à 
1 0 lieues de 4,ooo mètres à l'heure. 

Pour le transport des marchandises, cette vitesse serait de 7 à S lieues A 
l'heure; et quant à celles pour lesquelles nu detimnderaii la même vitesse (jue 
pour les voyageurs, l o lieues à l'heure, par exemple, alors les pnx du transport 
seraient augmentés dans une oertune proportion. 

Le prix du transport des voyageur» par la voie des messaperreç entre Paris, 
Rouen, le Havre, Dieppe et les différentes localités qui pourraient être des^ 
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servies pur Ir cficmiu de ier et ses embnuicheiiienU, est moyennement de 

1 :i ceniimf!s ]mr kilomètre. 

li iaui uécessairement que le prix du transport par le dicmin de fer M>it in* 
iètkiv à 1 3 centiiiie».Noassiq»poMrons qu'on ie fixe aux 3/4 des prix actueb, 
c'esMUlnre à 9 centimes; ce serait déjà, à notre avis, une grande et imporiante 
amélioration pour le publie et pour le eommeroe. 

Quant aux marchandises, dTaprès nos recherches, le jmîx moyen du traos' 
port par tonne et par kilomètre entre I^sris, Rouen et le Havre, par la voie 
du roulage , est moyennemeni fixé ainsi (|a*il suit , 

SAVOIR : 

Entre Phris et le Havre, à. 0.303 

Idem entre Rouen et Fsris ù.tSJ 

Total 0.190 



Dont la moyenna seraiten nombre rond. o. 30 

Nous proposerons de fixer le prix niovon du transport des marchandises 
par ic chemin (h; fer au tiers du prix du roulage ordinaire , c'est-à-dire à i o cen- 
times par tonne cl pai- LiloQiètie : ce prix moyen de 10 centimes, pouvant 
iivec avantage et pour certaines parties de la Seiuc et de i Oit»e, entrer en con- 
currence avec odni du transport par eau. 

Il est à remarquer d ailleurs, comme nous l'avons dit au rojiiiiu iicrmenf de 
ce mémoire, que le chemin de fer de Paris au Havre doit faii-e partie des grandes, 
lignes de Paris à Strasbourg , de Péris i Mameille; Isa marebandwM et les 
voyageurs devront pouvoir pratiquer «es différentes directions, sans rompre 
chaîne, en faisant usage du plombage pour les marchandises àexpéi&r en 
transit; il sera donc nécessaire que les voitures et Magons qui circulefont 
par exemple sur le chemin de Ter de Paris au Havre, puissent circuler égale- 
ment sur la ligne de Paris à Marseille et de Paris n Strashonrg. Cette nécessité 
conduit naturellement à poser ie principe de ia libre circuiattou sur les che- 
pùos de ier, non bien entendu de ia ntcme manière que cette libre circu- 
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lilion se pratique sur les routes ordînaim, moyennant certaines tk^ies 
aaxqudHcs devront n^cssairement se soumettre toutes les personnes qui vou> 
dront faire cifx^uler leurs voitures sur UQ chemin de fer dont eiies ne «eraient 

pas cUes-nvênies concessionnaires. 

Ce principe de la libre circulation est écrit dans tous les actes de concession 
de chemins de fer délivres par ia Icgislatiuc du Royaume-Uni ; fi htcu qu'il ne 
pm-flisse pus recevoir une application pratique très-étendue, l'on peut ailinner 
sans hesiiatiou qu'il est très-utile, ne serait-ce que pour faciliter les arraiige» 
ments amiables entre les compagnies dont le» nà^majt ae soudent Fun à 
fautre. 

Quoi qu li eu soit, ce principe une fois admis, il devient nécessaire de diviser 
le tarif en deux parties , l'une qui représente le prix du passage sur le chemin 
de feron le loyer dn chemin, et fautre qui représente les fra» de traction ou 
de locomotion, et qui ne serait perçu, bien entendu, parla compagnw du 
chemio de fer que lonqu'eHe elfectuerait le transport A ses frais et avec un 
Bwtérîel à eHe i4>parteiia]it 

D'upri's ( es considi'rations uoub proposerions |>our ie chemin de lerdePari» 
au Havre et ses embrauchementâ, ie tarif suivant, 

PBOJET OB TARIF. 



I Pv^^ de T^a^ar, «m mmgàâ ic iO* dupnx 

Bcraf, wha» iMinw, 
ChcTiI , malct, Mf« 4» Mib, 
Vcta, psrc. 



PBIX 




dm 




orassi 


CM* ' 








0. «s 


0. 010 


0. 090 


0. 06 


0. 010 


0. 010 


0, os 


0.010 


a. mt 


0. om 


«L OM 


0. CM ' 


a M 
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ManbraiiiiM 
et 

fwkilmètKv 



par foiutt 

f t 

par kiloraèire. 



I 



i 

"5 



I 

•S 



Pii-iTt > chaux fl pUlrc, motllon , mmlirrc, 
CKilIoai, table, orgiK-, tuilrs , briqnts . ar- 
doises , ramier, rngrai», payes et tnatenoux 
de tonte eîpéce pour 1« coftstrutlion dcj 
route» 

Biû , graïnf , farinrs , cfaaiu , piitrn. miocrait , 
coke, charbon! de boù, bou de chauffage dit 
lie corde, percbea, cheTToiu , pUnchea , ma 
drieri, boia de charpente , marbrea et b(oca, 



«tWBI 



elantrc* miufrianx oarrëioD non , vinai^e, 

vîiiK , boiiM/)!!!* r( >prrilueu\ . huilea , eotons, 
fl i*utre l;iiniij;e, i>«li ir»:l>clli*leric, de Itin- 
r iirr fl aiitr* « Imi» i*\ut;(|\ie3, suere, cafe, dro- 



ta plate-forme tvmnUi)., 



Wàfon, chariot ou antre voitnre , destiB/a an 
traeapon tar le chemin de fer, j paaunc 1 

riiîe, tnacliiiip locomotive ne traînant pat di 

roiivoi 

Tont wifODi chariot ou voiture dont te charge- 



éHféëtUaé 
Le* m 

taxc'ea comme ne ri 
lorMjac le eonvoî rc: 



rimtrnÎMr. 



4laMàvUe. 
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Nous anxions pu , on prenout pour point de départ le tenT que nous venons 
d'indiquer, en faire l'application à fa masse des transports qui circulent aujoui^ 
(rinii «Mitre F^ris, Rouen, ft- Havre et Dieppe, «'\ nous aurions pu ainsi ap> 
prt'i'KT les revenus probables de cette grande opeiauuii , mais ïcs documents 
que nous possédons sur la circulation entre Paris et le Havre ue sont pas assez 
précn ni «sses complets pour mSrnt ét base à une semblable évaluation : il nous 
a paru qu'il valait ndciix iusser le soin de ftiie ces appréciationsaux spécuk- 
tewB qui auraient Finteiition de soumisHonner Feotraprise du chemin de fer de 
Pinris au Manm. 
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5 XVI. 

Les dt'-tails i|ui pi t-ccflcnt élablisseiit siiflisamment que nous n'avons laissé 
pour ainsi dire aucune purceiic du tcrraiu compris entre Pans, Uuuen cl le 
Havre , sans Texpiorer. Rten n'a été négligé pour mettre l'administnAion A même 
de ftire un cboix éclairé entre les diverses lignes qu'il est possible de feire suivre 
au chemio de fer |destiiië à réunir ces importantes localîtà. Nous avoiks étudié 
tout à I» fois divers tracés sur la direction des plateaux t nous en avons comparé 
et discuté les avantages et les inconvénients , et nous nous sommes décidés 
pour la ligne qui tend au Havre en passant par Poutoise et Rouen, et qui nous 
u paru n^jjnir h plus grande niasse d'intérêts. 

Par la vallée de la Seine , nous avons également dii igé nos études sur les deux 
rives du fleuve, et il nous paraît incontestable que le tracé qui suit la rive 
gauche est bien préEérable A cdni qui snivreit la rive droite. 

Nousavons en6n, pour la ligne des pbteanx comme pour la ligne de fa val- 
lée de la Seine , fait les études des divers embranchements qui auraient pour 
objet de rattacher à la ligne principale les localités les plus importantes situées 
sur l'une et l'autre des directions qu'il est possilile de suivTe. 

Nous croyons inutile d'enti er de nouveau iri dans une compuraison détaillée 
des luotils qui peuvent militer en fu\ eui de l une ou de I autre de ces direc^ 
tions; nous nous bornerons à rappeler que, dans notre opinion , la préférence 
appartient bcontcstablementà la direction des plateaux. Cette direction , nous 
I avons dit, satisfait aux intérêts des villes les plus importantes de la vallée de la 
Seine, et elle porte en même temps la vie A travers une contrée dépourvue de 
communications faciles et économiques , et qui ti'nttend que des débouchés nou- 
veaux pour atteindie à un haut degré de prospérité. 

C'est en vaiu qu'on a prétendu que le chemin de fer du plateau ne travei-sait 
qu'un désert; il suffît de citer le nom des villes que ce elicmin rencontre pour 
faire justice d'une semblable assertion. Nous trouvons d'abord Saint-Denis, 
Pontoîse, la vallée de Montmorancy, qui fournissent, comme on le sait, une 
immense quantité de voyageurs : plus loin nous atteignons CHsors , et en ce 
rASM X socss. 
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pmnt le.chanin de fier reçoit les produite de ptnsieun vallées couvertes diu- 
sinei , dont il contribnem à étendre et à multiplier les opérations } «pvès Giaon , 
nous rencontrons Étréptgny, Chsrkvml, et toutes les usines inporUinles de 

la vallée de l'AndelIe. 

Dans la vallée de fa Seine, an contraire, qu'y trouvons - nous? Poissy, 
Meulan, Mantes , Vern on , Loii\ien et Rlbcnf; mais, d'iine part, Poissy sem 
desservi par un chctuin de fer spécial cjui mettra en relation directe avec Paris 
toutes. les populations situées sur cette partie du fleuve; et d'autre part, les 
4'illes de Louvifra^et «fEl^uf, dont nous ne contestons pas l'impmtancet , 
•evuit dofitvrfiB^ 4.|Wa,in^.«ussi bi^ par h ligne des pbi(mn« «jne per la 
ligne de b vaiMt de h Seine , «ftJoM.imlme qu'elles le aenûe^ beaucoup 
moins bien, nous ne pensons psf que l'étendue et la valeur des produits 
(juVId s reportent puissent être m» en balance avec les antres intérêts que né- 
glige la ligne de îa vallée. 

Enfin restât; (il>OC Mantes, Vernon ; mais qui ne sait que ces villes muu- 
quent d'industrie et de comniercc, et assurément le passage du ciicniin de fer 
ihns leurs mtnv.n^ changera pas un état de choses que n'a pu duuigw le voîsi> 
nage d*un fleuve conun^ h Seule. 

Nous ne pouvQUft trop le.iépéter, la vallée de la Seine est ane vaDée agri- 
cole plutôt qu'induMfidle; ses bâbibuits trooiYeat dans la voie fluviale un écou- 
lement facile, sûr et économique pour. les produits de leur sol; ils ont 
tout ce qu'il leur faut, ou du moins un chemin de fer n'ajouterait que 
peu aux avantages dont ils jouissent, surtout lorsque la Seine aura re(;u les 
améliorations qu'on se propose d'y exécuter , et que iu. navigation à ia vapeur 
y aunpris'tottt le développement qu'elle est destinée il acquérir un jour. Ce 
cliemin serait même» dans une foule do circonstances, une source d» gènes et 
d'obstacles ; il enlèverait sur beaueoup de points, mux.riverains de la Seine, lé 
libre accès à ce fleuve dont ib jouissent aujounTImi; il ne dcssen irait d'aîHeurs 
qu'une seule rive, oubîen.,si Ton voidait qu'il satisfît & la fois, tant bien que mal, 
aux intérêts des deux rives , il faudrait établir sur la Seine un grand aunibrc de 
ponts qui viendraient augmente r les (lidicuités de la navigation , déjà si souvent 
retardée par des obstacles de cette nature. 

Sur la ligne des plateaux rien de pareil ne se l'encontre ; les cours d'eau tra- 
venés par le chemin de fer, loin de fiulre & cette voie nouvelle une concurrence 
funeste et peut-être ruineuse, lui viendront en aide au contraire , en lut appor- 
tant de nombfeux produits. Cette ligne permet d'ailleurs , nous I avons dit déjà , 
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de jeter sur une foule de locdité» importantes , des «mbiancbeneiits seoondtire» 
qui feront paitiaper ces localités m% puédeux «venteges de k oommuoic»- 

tion principale; enfin elfe résout de h manière la plus heureuse h question 
vitale pour le pays du- transit des marchandises destinées aux provinces du 
Nord. Sous tous les rapports, cifo nous pamît donc mériter !a préférence. 
Sans doute, nous ne le contestons pas, la ligne de la vallée de la Seine pro- 
duirait aussi des résultats utiles, et quelle est la communicatiuu nouvelle, 
ouvert* à tnveni un pays, et qui n augmente pes pour ce pays les avantages 
dont H était déjà eu possession; unis ici telle n'est pas la question: il s'i^it 
de <tteider si, ditns fiutdiét général, il ne vaut pas mieux diriger la grande 
communication de Paris au Havre, par fes plateaux que par la vallée delà 
Seine ; les dcUuIs dans lesqueb nous sommes entrés ne nous paraissent laisser 
aucun doute à cet égard. 

Nous ferons retnar(|uer, d'uilieurs , qu'en émettant cette opinion, nous ne 
cédons pas u un ï>eiUiutcat personuei; les deux projets, soit par la ligne des 
plateaux , soit par la ligne de b vaBée de la Seine» qui ont été préférés par le 
coniteil génénd des ponte et dnussées, ont été rédigés par nous. C'est donc b 
pensée seule de l'intérft général du pays qui « dicté le jugement que nous ve^ 
nons d'exprimer. 

UtKgtàikur 4M eh^, «i^peciettr de téeoU 
dê* ponts et ehauetin, 

DEFONT AINE. 



M. 
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ANNEXES- 



DEVIS ESTIMATIF 



AU TRACÉ DU CHEMIN DE FEK DE PARIS AU HAVRE. 

SAINT-DENIS, PONTOISE, CHARS, BOUBIËRS, GISORS. 
ÉTRÉPAGNY, CUARLEVAL, RY, BLAINVILLB, 
DARNËTAL, ROUEN, 
DBVILLB, 11 AROHMB, PAVILLY, YVBTOT, BOLBBC BT HARFLBUR. 



PROFIL N- 1. 



Longueur de Fuis à Rouen. i97«t9S". 43 

ou 34 lien» l/4. 

Longueur de PMrîs eu Ibvre S93,«07. 43 

ou se lieues. 
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PRfitflfiRE PilItTIE. 
ooMnm mmB la im LATATsm, nam paris, et le mort db partage 

DBS TRACÉS DIBICfe PAB LA VUIOIS BT LE SAUCBBOtr» TOT VK AVABT LB 
VtLLACB O'BBMOMT. 



Uf' W s: 



La itirb* Mata ^'tcmth cceufé p«r le nilway, i 
«(MtopiW b f&HMBf ^BDi Parti, entre la nie I^«fayMt 



non 

^«fayMte et 

te point 4a UfalCatioB dca tracé* par 1.1 \'iMDe et le 
I , «t lit t8 bwtam tS am 9& ccntiara, d... 




LacàcBtedefèr.MrivaDi dans Paria «ttx lerraias Bdiit-iufe*t, traTeraera 
dci pnnriAél ylw nppvchtfea du centre de la capilde . M par caoatfqMI 
4Hioe fut gioie vauur que t'H p^^traït dan* Paris par ob êùMuitkn 4» 

1,SS0 mètres, commit Tindiquail le premier projet. 

Le prix moyen de» dhrers lerraiaa k acquérir, peur arrfrer • b atalioii 
«JcTfont donc l'ire aagmeatéi ct éuibl:* dv la niunu^rr saiTanie; 

IOi> 9S* 17* Aa latfaa iabow«bk«. 4 10^00' 00'4%mm«, |vk iMgraii 



I. 88. 8C ét vrgiiea en plaioe, k 15,000' 00* rbeciarc, tdem 

S. 05. 37 de pré<, à H,000f 00» ITicctare , idem 

1. W. 80 de boif , à lS,000f OC IliecUre, idem 

t. 50. "^fi dr jardin», vergert, clw, «te, 4 10.000' 00° rhcctare,ù(cM.< 

Soame » v&loir pour bitiaies et tniamailéi pMT «pi^eialiMi < 
taMè taiB^Saial4»aw 



ToMU paor Ica •cqouitiona da 
mu laa MmiBi 8iint>I< 



DaBeaaMriah«Bâk>B 



SOS^lf«» 

98,329 00 
94,644 40 
ii,99G 00 
30,1«0 00 



600,000 00 



600000(0» 
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DB PARIS^A LAiMBR.' 



Ttrra*sememti'{*^ mttrt enit). 

D'tprèf le c«kal det iiiiiMwwinH, lé nombre de mcire* 1 
cubes k eafeiMr «ir ««tte prcaMr* fvût te ct«aùn de 
firaftde ^ ...1 

r I 

Lcw|aeb, d*a{irè* le mimt adrul qui ludique h. 
Un faite, m foMÎTiMot de U muuHft nirante: , 

ii/fi» 



&4&.804-93 



M^lfev cv%ce iMOsporlÀ k 



■ kl,000 idem. 



CniB TOTAL 



dbifti 



8MS5*M 

5.69?. 37 
S94^SG. 94 

94344 m 

87,738. 54 
44,641. 9C 



A46^ 93 



M,4ftS"M Olbee h truiiporteT h 900 mè<ret de distance nfdniCBB 0^390 
l'iiB, fris d« MU-déutI ioini u préient, Tklent 

Sjm.SI titm k MOk à 1' 43S Uat, Um 

M4,996.94 idtmi 500, kO. 59& l'an , iWem 

94,844. 90 idem k 1,000, k 0. 750 fun, idem 

87,738 Vt tdem k 1,500, k 0. 975 l'un, idem.,,,, 

UMl' 96 idmk 9.000, kl. 90 Tud, 

: et pierrein 



Total pour teiramiiwnH . , 



Il • cl^ fait un devu particulier du mcIrc liovairc de rai[n .1 . 1 x voiea, 
aiiui i|«e rindii^ne le deria ealimatif ci - joini ; nuat uc feroiu ici (lua^rpli^i 
iMflil^piiCB r<Uu lient aux loDgueun lici voies dr différente» 

ttUle da ruIwRj. «MKjj* nie LaiajcUe et le 



pobtdefntif* dct lncdi« pr b Vj 

«itdc 

fltalion k fnativToÎM, laHPhrâi..... 

/irV/'f , <Ip [ton Puriji 

Gare » Saint-Deuil. ............... 

CtfWfrti ifcghc M e» B t h », Ti»Mia 
Ow gaie dMfiien^'-nf 

Lci)iGi<MiK TOTÀU de la voie de fer k 



14,4G9~80 
650. 00 

50a 00 

900. 00 
MOu dO 

100. 00 



lagOl». M 



Cette longueur te ditUe en deux etpèccapar U aaaiire différcnle de paeer 
■ tenfwle 



34,487' 8t< 
M9S 36 

117,719 U 
71,133 15 
Hô.j-ij 08 
ââ,810 35 
84,816 11 



600,000' 00* 



4&0/Kt0 00 



450,000 W) 



1,050,000 00 
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ToTAx. mtUtUt. 



!,î'.ri, 



16^10. M 



de U Tote d« fer flnatt pnviMlraMitt aur étêl 
iMbotirapiMigadctgNadtfMibldi......l 4,000"00 



/Tca/uaft'on f/c la voit de fer. 

t4''.4fi9,tM) niècrc* linéairca de r&ilway k double voie, u 7~'t>i« l'un, pt-ijc 
<ia Miu-iiéuui n» 1 du devU ««ihnitif ci- joint, valent . 

I. ÂâS. 00 Mn» k 71' 3¥ i'M. prixds «m»-dèi«l b« S, vaIcBt.« . . . 
i. OOCk 00 iU^4enBinrrMvbriKmrbgii, h9t fO> IVn,vaIai. . 
10 ftuK (Tt^iHlN ptw kt clMiagciBCM de T«Je k tOO' tVn . 



Total de la ddpenw fourMie de hr. 



110,577 00 
30,800 00 

S.O(K) 00 



E^aluatinn Hts travaux d'an partituliers. 
'i pitiMTcUe m ni de fer pour rteblir ta coaunnaicttioD du clierain de ronde 



1 viwfae de 10 minet dt hmor pew birr pi^cr le boulevard eatériear 
aa-d«Mud« cbemîn de fer, nveeswd'nppui ri grille en fer pour rac- 
«•'irdfr le mur d'enceinte de Parif , etlinii' 

1 pool au p«Magc de la|rciiucre rue »prc« U b«u(ev«rc 



1 idtm an patMme de h deankiee ne qui dem <lfc relcT^e avi ntoiii* 

de 1 mrire TO 



1 viaduc pour le piu«saf;i- 'iii railw^r au-tlfsf.imi ilc U rnulp lU'partewen- 
laie de Vi r«aillp» Ii Sainl-Dmi». CV- viadui uuraii Jruv arcidoi ili l tm i 
75 dVuïi-rHiri- <"t 8 nit irrs .'lO itc birgrur li iinc ti'ic il l'iutrc. U «r^i! 
( oiutruii i-n niiirtinn>'i fi> de m'irtli.n» , ;ivrc purcmen» en moelloni ^li- 
ijuéi ei pierre* de taille, aiutî qu'il eit décrit au dévia particnlicr iouii 
ftipvéMat! k déptaie citdnmdtk.. 



«m Havre 



d«h 



I fejale de dcadtiM 



, n[»14»de?erâ 



% idem i n iti.ivtmnprie de moelloni et pierre* de laillr, puui Ir pit.'<sj;:<> du 
rbcBiiB de fer «u-deiau* de* nul dn faubours de la ville de Saint- 
Dénia, d'apr^a le projet lebt ea prdMM^kOyPOO' IW, pris de f <- 
valttaiioa déuillée «.•■■ii<..«..« 



1 idtm ponr le paaiage dn ndlwe^ a n d ee ia na de h rwale de U Briehc. 

I viaduc en fer et fonte de 40 mi-d c» <!c di lxniLlu avec cukc en maçonnerie 
à conatniiri' sur I<: citnal Saint-Denta, cMÏmé avec le prolmtgemcDt de 



delaculi'c rl la conii 
rivicre de Sainl-Dciiia 



de le petit) 



3 pai«age« , ev-dcma du mûlwey, dee el 

il 9,000' l'un , valent 



i idtm tn-deuetu k 8,000' l'us, ci . 



A UMCTU, 



5.000» 00» 

80,000 (H> 
1G,6U0 00 

18,000 00 



10,000 00 

ie,«oo oo 



16,000 00 
t0,400 00 



SOO.OtM» oo 

37.000 00 
40,000 00 



I.OâOMMNKoOi 
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s pMs*gcs «u Ai«nii, à€OOffiiB|Ci...... 



Somneai v ' fi j i ur drpciurs îinprcvurs. ladcmnilt-s Je rl>nni;tge du canal 
.^uat-Dciiu 



Umnàn tmiâm tmwm. An*. 



1.1 

MiOMOO 

74,400 19 



655,000 li 



ÂeuMâm ûe$ temint pour la station dan* Pari*, Mi «to MMtrnetlon 
dmmagaaina, «lalian. châiMU uu 4«iM Parii qae pmr 1» «t»- 
tÎM réacnree m Mwnct k 



1,500,000 00 



IMpenie («uU pour la l" pcrtie du J 1 



DEUXIÈME PARTIE. 

-nifPpMB BNTRB LE POIKT DE UrORCATION OEg THKcis PAU LA 

«loan n LS MucnoM n uk vulasb db wuiOOvtCLB où 
ctt BBDz nue^ n uMuoiaMT. 



t à ocra 
le partie 
«unA 



La turfarr loulr di"> Icmûiu k acquérir rt à ocraper par 
1« raitwaj ctMagwcaet italioudana cette partie Au ch 
vl» 4« ftr, M j> 11» hwMf 19 



lénm^a», qui M fob 



Surface en tcrret 
— — — pr<a., 



dot, fiidiiù», verger». 



C,0^ i»» 74' 

40. OS. 30 

S. «1. T» 

1. S5. 00 

3. 01 00 



IlOi 18. 40 



BndHttiltn des ttrraim à acqutrir et des inJnuMt. 
00^ 49» 74* de terrée labomhlM, à 3,000 fr. ru», irattmt....,*,... 
40. 09. 30 de pnfi k 4,000 fr. 4^ valeat 

b. 40. 70 de boiitainia ï 4,0<i0rr. l'iio, ralrnl 

I. 9». 00 4e vijpiM «•pUÔMiàa.OOOfT.IW.vsInil..... 

3. Ot. 00 4edw, îwdâM, t w y w o u , iOyOOOfc. fm, Titewt. . . . . 
6«miBe h vaMr pwir Mamitéb 4« MdNW et 4dff^at3«M 4e pt<*priëWi 



Total < 



4n w^iJriiiw lit iMMiM M iaéen&ifali. 



181.493^30' 
160,099 00 
91,698 00 

10,04e oo 

30,f0< M 

90,633 80 



600,000 00 



A UrOBTEB. 



iU),000 .13 



i.MNMMO 00 



4,366,»93 OO 



&00.000 00 
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I/* ( m mèire euie }. 

Ht la Mmbra d* Bttru 
ftm «m» firtb: du 



, qvi donne en 
Mrant dituibBâ, 



Mrlrca cu'ios de rcni^! il» (rjtiîpnrlrr n« moteii clic 
mini de fer proTisoircj k lOU ractrc* de di»lance, rc 
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/</eai. ' 
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ftOCJ. 
, 001. 

. aoo. 
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000. 
, 000. 



MiMps (e mode de leur em- 
da i» wièn 



1.30S,700. »6 

10,391. 3J 
iM^llk 46 

11, se. S9 
302,9i;!i. Oi 
212,133. 98 

33S«443. 98 

48C,I12. 3G 
292,409. 07 



CviK Md. 



3,449,155 



Evahtalion du terratsenents à cxtcuttr. 

10^790*70 If êtres cubei de ten-Mt^-mrtiiii ]Kuir remblai* • tr»n«portcr 
inr chemins de f< r [ r«>;' in ? i 100 ' ~ 
Ndnit* k 34d ^ètrt* l'un . valent. . . 



58. 300. 4C . 

iiii. soa.a-i 

40. 394.33 
IM. 019. 46 < 

tl. 9St. 99 

2(11 'liiH, fi2 
$4». 183. i)â 
. &4. Ml.tt 
333. 433. S8 
480. 442.36 
292. 40». 07 




300- 
400- 
SOO- 
MO- 
700- 

?oo. 

1.000. 
1,S00< 

1,500 
2,000- 



k or 

i 0. 135 
à 0. 4â 
k 8. 595 
k 0. «70 
k 0. 615 
k 0. 060 
1^ 0. 7A0 
i> 9. 

k 0. 975 
à 1. 90 
h I. «• 



390 nu, 



3,722' 79^ 
fttO,8M 10 

25.3CO 70 
00,621 09 
21,207 02 
102,511 09 
6,391 Ï5 
193,9ô8 89 
181.592 99 
4IM99 Ot 
aîT.OST 78 
583,730 63 
584,818 14 
946,40331 



S,000,MO«0 



4366,118' OOi 



IfÊHjM 00 



Digitized by Google 



DE PARIS A LA MER. 



Voie itftr. 

I« Imgwar lotakd« cent putb ibinîHrajctt <<« 

on» d* 3 gtre* k 4 vw«, li PMloiw, (%«n, Gisora, à 

300 xaiw l'unr , 

Celle de 1 7 gare* limple* pour crobesient , piour S toïm, 



eoo. 00 

1,700. 00 



(8,896. SI 



le cb«n{ii en lemiM oHhriretf «t mt le* grandi 
r-ctBl)Ini* 



Ao puMge MoterrmiM de Boobicn et BciUj, Mdaa* 

IttfwtMHwIlte 4 , 



58,896. SI 



«a bob... 



u,MNroo 



45^*SI liMi*bM de nilmqr h inkle Mie h 77^ ci' Fm, prix dm 
MiO ■» 1 ia Me&Mdmidr ei^int . Ttient 



13m 00 Mm è 71'S4(, prit d. 
I&.a00. M «dM dè rdlwqr FmiMiN MT bkfcme ea Me, à 7«70 

éO îeux (i'ai|;Millc9 pour axnrrr lc< clilKDgeBlfMltde ^ifi Ml 
n liaiM le* gmrc» , fc iOO' rua 



MoHMiiT deb<4eieefeiarvel«deiiNr. 



3,&6M63'69< 
6,000 00 



1 f^r'î.lP'î 8S 



Oeu 



•■r ecut puiic da cbcnia de fer. 



eBdH/. 



l.S&0'00 



179 



13. 
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PROJET D'UN CHEMIN DB FER 



Ijeti^w-U l,jÔO wrtrrs îinf iirTS de «nnKrrain», rrrr'n» m macoriDwi* d» 
morlloM aY<rc ratlier géncrAl , confunncmnit au dcuil ioint au pretcstt • 
niK niB, prÎK mjra , TtbiiL .................... I • 

4 ilictàrcBtrée et h b mût te Muicmlnn, k tyOOOTuetvrieal. . 



33.000 00 



SvmlMtionê de* «u?tiLgt$ d'ari» l'artieuUtrt. 
àt IMIM «É- dfM <le PraioÏM et à Giam. h 16,C0Of Fui. 



3 pa^sigc* de rontH B^draioiii de Sùnt-Onro-rAiinAiic» Cka» «I CintSi 

pour la roaie ée Gwon a Vernan , ii 1 2,500'' ruii 

Ffat-Tatnr pcar le foDl Liais de Saint-Onen-rAunàac 

I mnd pool car U mièn d« FOiie, vk-à-vii b TtUtfc d« b ViaaiM, i 

P»*ube 

1,000 mélir* de mi.; i'" Mnienemeiit dan.« divrr* pB<*agr» , a 300' Ton. . 

I poni de IS mélii • il cuTcrinre*!!!' U rivtcre d'Eptr à Cifnr* 

4 paiMgCf de clicmm* au nÏTeanAmiiiVaijrk CtNir i'nn 

II paiMgMdeckcniaiTxiMUW iwuii m-demi da(Mlw»j,k 10,000' 
rm.vdeal. 

87 idem, BU-deafoiu. j O.OOf/ l'un, valcr.l 

J9 pplill p<»n«« «nr le» i ivii rt « <li- f.i V«o«ne.dti Rrvïilloii, de iBLerrirrr, rte., 
k l.i.OOO' l'ini , pnx !tiav>-n. x ciu-c de !a plus-value pow blldlllMIl daa 
tcirailu nitrccagL'a^ de la Vioioeei du lUvetllau 

10 pellii vcdua p«w KlMdcaeM te cms fltt? nie*, k ftiMO^ ha, pi: 



k wMr fuar cUtnitr fa «hcnhi ét fer, pmr rettiflcalbB de 
néiÊêvut, mmUtt, Atmhu, ratîns, eu.; pour plnt-Yalve de Toit- 
ctd^pentM OBfrtfwa. 



Montait TOTAt. p«ar trarawi d'an. . . . . 
TOVALi 4e h dcuifaie panic. 



• 33.000 00 

37^00 00 
I04NW OO 

0«MMN»OO 

COO.OOO 00 
iâ.OOO 00 
0,400 00 

S4OJ00OOO 
313^00 



60,000 00 

8^3,900 18 



I47fj000 00 



i,aoo,ooo 18 



iM0S,384 00 



TROISîfME PARTIE. 
COMmw BRTRB tx vodiT vm j<nfCTKi!r mss TRAcà nu Là 

VIOSNK tT LB SàOCBROW, Af roMXfENfF.MEHT DU VU.1.\CT. HE 
■BRItOUVIUB ET l/ORICiyE rr THACK &ua ROCE:f, VIS-À-VIS 

CR^TOir. 

AcacintiRM wt ituHmmrii db TBitaiRB wmm titMimtm bv cma» 



1< imrfliee bble <!«• terraïn< à acquérir rtTi ercnperpar le 
lailwiqr deu la partie qui fait l'objet du pràmi 
Mtdc 100hccl«ct00m37en)iiwe«. cl 



I 00'- 0 3" 37c 



A AEPORTKR . 



8,300,000 18 



» 
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DE PARIS A LA MER; 



Celte «orfaM teUle 
«ifrut ùnù qn'il rail : 

i>Nrfac« en lerre* sralile* 

«I - I «n pré» 

I en boi» imRli*. . . 



'CB jardin* , vergen, clof. 



SuSrAU SSKBUUU.S. 



iê. 40. sa 

«.04.60 



100.98.37 



Éi>ahtatien titt ttrrmm» à mequirir. 



•OkOli 15* <f e lem* arablet h 3,000' rhe«ure , Tklenl. 

I S. 40. 95 de prà k t.OOO' rbeciwe , valeni « 

|7. 4». 37 en b«» ImIIm fe 4,000^ rhecore, **lciu. 

JS. M. M Itrdiu, tXu», vcrgcn. cte.» k tt JWO' l%Mim« «nbnt.. . . . 
I k vd«ir ftm tii d e M nirté 4a Uliiict M UftHi»Êlnm pwpri/iri 



Total du ■mmui de* Mqak tckMMéettmiB» et iadcnuiiiéi., 



TerratttmtHU ou m^tre m^. 



U.WNliMT'Mt 



ITaiirè* U calent des umiwmcMf , le mmbre de nèim 
cwbct «adcaltr Morcelle Mille dachceabde fer est 

de.... , 



4,13^1,661» 57 



O'apr/s le ni^mr calcul , (|Ui donMen IB4ine trtnpi le mode dr 
««• icmMeneaif aereni diÂribaét pour remblaie, •imi ^n'il ««iir 



Mrirr* cube* de rcmblui k iraotporler au moyen de che. 
niwdc fer |w»fMan«s»k iniediHMicede lOO 

Utm. 100 

Idém 300. 

I-ltm 400 

Utm £00. 



Ufm. 



700. 
SOO. 
1.000. 



SjOOO.. 



M.007«l* 
903.3i7. 36 
45.t09. 40 

164.363. 95 
660.766. 39 
ABl,tlfl. 88 

197,340. 63 
40,533. 43 

Ii8,î3j. ï- 
41,7M. 63 
985,753. 70 

1 1,1- ;.o i - 1 



4.194,<M. Vf 



I80.064f ifr 
73,610 00 
68,St4 80 
50.400 00 

1815,050 71» 



600.000 00 



560,000 00 



in.iû 1,967 00 
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PROJET O UN CUEMIN D£ FER 
RsMinr..... 



5B|907*l^cabe> des lerrxt^rtncnu pour rrmblaM k Mntportcr k 100"' 
ie dbtancc, rcJtûic a U> 3 iù* l'un, ci. 

991,327. 36 idem • 200°> k 0'^ 390 ran d. 

4»,lBa. 4t «rfiHfcSOO. kO 4Siidtm, 

t64^Sa. «S Ain* k 400. bO midem. 

650,766. 39 idem Aim. kO bi5 ùlem 

aOl.tlt. 88 irfmkCOO. kO 670ufcM 

1*9,940. 63 Umh'm. fc« ûtiUm. 

1'1 '31 iVfmiflOO. ko CXO uUm 

Si « ,i3 j . i7 iiUm à 1 .000. k 0 750 «Vfcn» , 

41,754. 6È{dmhtjm,kÙ 9fiUm 

38»,75l. 70Ateikt^000i;kl 20 iJem 

1,137,801. 74 ilfeMk 3,000. kl 6S idem 



I6,4&l,90l '00< 



Mat-vaine pour tcmloc marnru» ira pirrreiu «t remblsi* de 



La boi 



DàftummÂMJH 

[>«ur la partie qui 



10^32' m 

19.664 81 
78.889 49 

3il.<>;.2 Sj 
148.831 31 
78.»t 99 

-96,-45 40 

40.711 -3 
•lOS.OOS 91 
t,B76,8fa 8i 

3ir,GlS 76 



MMBr totale du cliemîn éf Te 
f«h robjet du prêtent dcri», est di- . 

CeHc de» 'j paro» de Blatioiinemiiil ii Hli i p ChurlrTuI, 
Ry, BlÙQviUe et une a CifTon, à lori)|;rar de IcDibraB- 
rhcment, tir Roueti k 300"* cbii(|ue . •...■*.■■..... 

11 giMs d'tfnumsts ci prar ilnuvMM... 



Lopaviim t»»fa 4c h trata A ftr b 4 CM» 4« nib. . < 



46,l8C»ii« 



IdOM. 
1.1 



00 

uo 



48^. 49 



Cette loDfpmr de voir >c divÎMTu p.n b nrui i < i]r ^^n•.l■r Icf ictêl fti l( 
volume do rechargement en pierim i ii<<i<'i'< i u deu» cspi-cr«. 



SAVOIR : 

le Aaùn m tcmioa onDuim mt sur le* fnmU 
remblai* , 

Aa ptiiage du touteirain situé k Prouvemom . daD* le* sia- 
I et Mil imcMw, dm Im 



SS.700»(»» 
1*.SM. 4f 



UifflOBiAaNiUiU». 



4* h «ik 4t f«r placée 
m fc«i», w MMN dca ■ 



rM- 




90481,1107 60 
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D£ PARIS A LA MER. 



RXPOKT........ 

Ei'aluati'oK dt ta este t!e fer. 

3J,700<* OiK linéaire* de raiitra; à double voie, à 77' Oi<' l'uii , prix dn •on»- 
dëlail m* 1 du derii «stimatif joinl ma prient , ralenl 

4étiiila»t4«4««b«MiMdrHMmF^>iV'dinit 

n/NMH M ÏÏUàm ia idbi^fmiiHlra, mt ntvcnc» cb brà»à 7^ W 

Tu, ci. 



39 |('U( ii\iguiïïo« paur i3L<îartr In changements de Toici au p«i' 
Mge, daiM \e* g<urt*, k JOO* l'un , eu. 



Maxtamt de U dtfpcoM pow voie de fer.. 



84,900 00 

6.400 Oi* 



183 
iO.4Sl,«O7l0O> 



VkMUMmhima ouvert inr eeUc partledackenin Je fer. 
paw paner •••dcMM dn viiiage de ftw n w w tt la ion- 
fMwdeeewBKfrafaicttde 



ÏOC»CO« 



iMquelf 500" lintibci dcj •oaiaTMM iwétiu M flMfOUMfïe de BirfqaM ou 
OMcKoD* avec radier finértX, eaoianiénMt BOX bâ**i dn fve(el jaètl «u 

pr«5»«nt, h I.OOOf [un, vit'-i'i 

Deux t<le« k l'etilrre et à k «oritc da soutirrun, a JO.OOO^ l'une 



Diratts TOTALK pow le mtnam 

b lmic(idÉ de Bcmemiile et lat anu» de eestep*. 



MosTAKT TOTAi. poor U Mncbée de Bcnutuville ei le eeu- 



r.oo.ooo (Ml 



1,079,000 00 



EMUmûtù» des m'ragtj d art jtarttculicrt, 

f pMtefee de i««(e ea-detemie da reflwâv, k Étrrfpagny et Yeerenff, 

k H.SOO'l'tin, vnfcnl *. 



1 p«i»ïg^ île rouif «Il dfssu» rhi r 'larsT. k CbaricTai , pour la rontC (Ic'par- 
t' mnit:ilr <Ir Pont ()c- l'ArrIic . k Lion<-la-Par<t, ajant 10^ de len- 
{Beur, k ceujc de grande bauieur dit refldtUi, câliné 

1 peiCawrABdcITe, avec panade, pewiAeblïr 1k eaamuleelieB penrrex- 
'ea dcB prt " dci TaM«<«« d'Andelle et de F—fl U P to di» , eadnk 
»de U griuide henieer de leenbUi ci.. 

4 paiBB|aidtcibealM^MiK«ni«rMU,eaaftmd»ieiiiny, kdOOi 
Tiu... 



19 pamgcfda cbeadae av-deesoe dn raïTway , k 1 0.OOQf . 



paaiagei aa-dcMoas du raiiway de ehemina Ticinanx on ruraux , \ 1 5,000' 
l'a», friz Moyen, k cerne de ia gnadelueMar dea remblai» «me i«e- 



A aspomn. 



tO».000 0» 

9,400 00 
100,000 00 



48,000 00 



9&,983.9S«90 
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PROJET irUN CHEHIN DE FER 



•qiwdlwf »T«îr «ws srairfc longueur, à «M* <t h 

gnmêt 4U*tlim dci rcmbUii k MWHMtoi fciil, pw tMlc nîion, 



fc nMr^Mir «Mim de tbimim d* TcTt tnvw» 



MOMTAiiT TOTAL de im d^prnae peur trmTatiz d'art 

Pteim TOTAiX prar t» 3* ftrtie dhi S l«i .....••»••.. . 

OBSBBVATfONB. 



1 90,000' 00< 
3M.M0 M 



1300,000 80 



/• FiMbe. 

Vlidnc M paaMgc de la Tallce dr l'Ant! -lit- . soas Cbttlvtvli k 

en maçonnerie de «ilei . avec pareineali eu briques. 

L« cobc total de la maçonnerie de ce viadoc *er«i( 
delS0,OO0Dirlrci, U 4U fraiicj I an , prix moyen, vcba- 
fandage coraprii 

AnjviMiioB de tvniw wrapAfir « tMtc, indcmitfi, 
ik«K-teil,......., 



6,000.000 00 



I« eabe de ce remVIai «erait de 

i huBcn l'uB, pris moyen. . . 



La («rface en wé» «ecnp<fe par la baac de c« remblai, 
iinkdéftfcMttmSt«m,k4jM0frwi,dL.. 



pour ddjprtéalioa des prcprîf^tés ^ur<ine«. 



for la roate départementale du Pont de-l'Archc à 
XiotM, et aor la riTÏère d'AndclIe, arec pafaafie pnur 
tinUir ie« ctawnicatioiiide la wllée, avanl 40 inètrea 

',«lUiiii 



3,066,739 76 

aa,0M €0 



9.7&8.000 00 



8,100.000 00 



3.313,000 00 



1,900,000 80 



^\ iiw>»ic». . .» 36,483,05? 00 
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DE PARIS A LA MER. 



QUATRIÈME PARTIE. 

l'origine Dl TRACK SVR nOI BJÏ ftt 
AU BOCLSVABT MABTINVIUS. 



cim viLu, 



ACQVUITIOII DB TCMlAINâ BT JHMmitiB. 



La aurface totale des terraiiu à acquiftir CI k occopcr par le 
raiiwaj danj ia partie qui Tait r«b|«l dtt jiréwBt devis , 
«Il d* as hMum M ift caaiiirBs, «i. ......... . 



aS^OSalSie 



Celle luKacc totale eoi 
vimu aiaii qu'S mht 



de MmiiiBfBiMMl^ 



moiB: 



l'n trrrcs anblCBi ........ 

• en prêt....... 

■ en WktaifMt 



SvBVAei mbUbUc. 



!!)'■ 10» 11» 

3. 01. a 

IS. 19.06 



3B.0i.S5 



/îeùluattr>n rits terrains ft drs indrmnité*. 

i;>l>i(>> 1 !<' lie terre* arable*, 3,000 fraecj l'hectare, Taienl. 

à. 01. 15. de prct, a 4,000 Tranct, t</«ii. ................. 

19. 19. Ofi. de boU uillit , à 4,000 Tranca idm 

3. 76. 93. en jardiiu, vergen. etc., à 90,000 fr., Um 



SMMie « TBlsir pMw iadcokniitft d« UtiBentt «t déprtfciAtùiM d« pr*' 
piMMtUiiwpciM^feiDaitt ' " 



TttTAL dv nHBiHtfct m B MJi i iuB de ttmiiw «t 
TVrîWNiMiirf «H mMm CNtr. 



Daprè* l« c«)c«l de» IcrraMei, le nombre de mctret cuhr» de OTnttM'ini nto 
■ «lécuter pour Mlle pania du cheraiit de fer, 4«9^73|3M«3â» 
Lctqueb d'aprteee tdfaw calcu! , rjui donne «n mime tevpe le Hode de 

Imr emploi, teront dtstrihai's, puur rcmLlaïa, de lu itumirre Mi?Mile ; 

.Metrc» cubei de remblau tranaport^a a one diitaiitre 
réduite de 100 mèlrca.. 



létm. 
Umm. 

Idem. 
Uem. 



Idem 

ttUim 

Umm..... 



900. 

400. 
MO. 



700. 
800. 



CcBSieoikhUe. 



197^ 

1,186,061.57 
59,035. 83 
179,779. 80 
758,815. 87 
96,960. 00 

SI. 16'^ r 

104.651. &8 
9^707.8» 



37^'30> 
8^ 00 

.Sî.lg» 10 
75,T8G 00 



183,617 70 



dSOlOOO 00 



450.000 00 



rABv \ xotnii. 
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PROJET D'UN CHEUIM DE FER 

Rsporr 

EçaiiÊatian été HnrnuÉmiMtt à tstcuttr. 



197"68°eTibuàtrm]uponer k lOO^dFdlatucer^doiu, k Of 34^00,01 

l,l8â.061.&7 ûUm àSOOH/ew kO 090 

il,«SS.SS Hm kHaatitm àO 435.... 

tttim.9ù àhm kmnlm.. àO 4M,... 

T58,8f T). 8"' iV/fnr. h ,'.00 iifem àO 585.. . . 

96.960.00 u&m... *■ 600 tdem. hO &70.... 

*1,I68.47 Om ....ifM««iM. èO 635.... 

l04dWl.ft* Mm.... ifflOMm. àO 660.... 

«49.m9» «bu. kS.0OOiAm. ...kl M..... 



1 cos» 

4rij,56l 01 
M.<3» «» 
tt,lM 30 

398;r78 33 
1S.367 90 
13,018 61 
811,091» 04 

M«,M» 00 



I,atf0,9l7 10 

>40,on 01 



1,600,000 00 



fett dt fir. 

LaltocwnrtoldedacbcmiDdefrr, ilvpokU UtecatlMi 
4m Tifne* pafMBt par RMen ri par RoifrleJlwt M h' 

rouir de Ncufrhifcl i Rouen, rsl Ji- 



Celle de *ix guret «impie* pour croûcmcnt, ci, pour deu 
LamwWB t«T«.s 4e b voie 4c ftr It 4 «mim 4» nlk. 



10,940-00 

000.00 

IflO. 00 



00.040.00 



Cette laiwiiean' de voia m diriicra par la maotoe 4c po»«r le* des et pat 
le'vetKM «bncfcarfcaicBteBpietracaMéeafCBdeiBaapècces 



Pmv le cfccnk icftalM avdlndrea et nr lea grandi rem- 

bjoin 



Au piui»are des Muteiraiiu «iiu^s k la Pomiiteraje ei k Dar- 
aatal, daaa lea tanvoewlidci. 

LoRf scoa aanbUb 



15,000-00 
5,040.00 



00.040.00 



de la Taie 4e 
aB pung^ 



8,000"00 



Ènàmtitm dt tm «Mf du fir, 

t5/IOO*Iia4dBrea de «aflmjà deuU<> voie k 77^ 6 î'- Tun , prix du Mus-dc'uil 
■Pl daderia cadoiatir joint au prdaeni, ci.. . . . .' 



1.164,300 00 



1,104.300 00 



1.000,000 00 



M.5S3,ftST00 
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A^MO lfai^4ur«» lif niitH av \ donblr-voie, • 71' 34° l^ia.pfii 4a lemM'déM 

n« t do dty'u estimkùf joint au présent, d.. 

▼«îf ■( , ri 



1 4 jeux d'ainiilM poar atiarrr le* cbugcmenu de voi* m paM»gc 
dUSlMMIMfklOO'l^.d 



TOTio. 4t U dtfpeiue ponr nfe d* fcr« 



1.164^4I0< 

413,759 60 
61,600 00 
»,800 00 



t.Mt,4M CO 



mr ecnt partie du «licBMi4ffcr ; 



I » la PoiIUB«I«Jti I 
I k PwMUl 



. Ln^for. 



LONCWmVK TOTAU «n I 



l,800-00 
MOuOO 



9,600. OO 



L^Mjurlr. li.GIH) mi tre» Iméairet de (onlenraiiu rcrétu m maçonnerie «le 
liritiiir», Liv><<- r:tdirr géndml , coafamteCM M 4e*il niriMlrif jll»! an 
pNaent, hSOO' l'un, valent, ci. ....... ...... 

4 iliMkrc«i4t«tèI»Miâfl dawBawMfmhn, IMOTmM 



S,080,000 00 
8t,000 00 



I,11S/W0 00 



Ét'aiuaiion lies mwra^es rf'arl pai-luiuieri- 
3 faïufca de nm ao-deMn» du cticDiin de fer, a 1 6,000*^ I'bb 

3 Uim ■whMfl, k 1S;000rnn,mtaM 



4 pii<»u^r^ dr rhemini Tirioan «n rni 

Tideot, ci 



10 nfcm ao-d t— M , h HjMfTam, k ( 

blftt." 



niiiw«7.bl0y000l 
de la giwde tiaMenr dci m- 



10 pclîtt a^uetiuca pour r^ooiemeBl dr« eau pfakviatti k 10,000 fr. Tan , 
à ciwe 4« fa 



k vaM 

« de». * * * 



tfOMTAlIT TOTAL pnu «TOTaMI d*aH 

Dùcnaa totau pou U 4» p^c dm J 1« 



45,000 00 
MiOOO 00 

40.000 00 

OO 



M9,040 40 



«00.040 40 



6.4|4,»00 00 



1,061,4» «• 



t,llf.«0OOO 



A aapoam. . 



3a,896,4S7 00 

a4. 
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER 

iT.i... 



CINQUIEME PARTIE. 

COMPRUE BMTRE ROUBK, PAV1U.Y BT FLAlUUUIVlUB» 



mét. 



uni de eMlapajrd«da 



ée ttr\ 



ACQUISITION Dt TERRAinS tT 1 .1 DtMN ITFJi. 

L« «arfkee lota!r des icrraiiM à M^crir et à omiper pur 
le railwa^ , dana la partie tfd Mt MfCtjB nrétent 

dcYM, eu de 7 &<> 99* 30° | 7A>> 39*30° 



Celle iwfK* laul« c»»pread ilivejraca uaturc» de lemuoj, qoi m 
twent MU f ■Il ml s 



rabdi- 



MTO» : 



Surfaces en terre* arables 

Idem, prei 

/ifem, boit «afflii 

iiUm, wgm, ÏMdiM» de», «le. . 



1.09.70 

fa.i«.4o 

4. 89. 85 



ÉmhMim du 

40fcJ0«3d«<îc «erre* ai iI.T-s i l.OOOfr., d 

1. 08. 70 de fti», à 6,000 fr. ioa ' 

St. !«. 40 de bail idlb. h fr.. ci 

4. M. 15 «ÎprfiH. aki cl k 49,m0fr.t ci. 



Somme li valoir puur lademoilà pow MtiMM cl lidfl^ljl 
pri^té* bitiet 



dé fM 



MOMTAlir TOTAJ. du 



M ( <M mitre cuie. ) 

y 

D'âpre* ic cilcnl de* ternu*e*, U nethrc 4m Mètres 
cubes de terraaeeiaeBl* à ext'cater pov celle cbM|iiièine 
partie d« eiuaia ée fér eH de. 



6,448.500' 84 



Le*<jucU_, a «pré* «e m^me c*lciil, onidoane en mi>me teiup* I« mode de 
ncMBl fiwibnëe aiorf qiot MT«n : 

A nmna, 



IC0.814 00 
6,i»i 00 
174,694 00 
f«S;MO M 



93T,MO 00 

362.100 00 



9MM0 M 



900^ OO 



9a,md»TM 
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DE PARIS A LA HKR; 



M«ire« cttbcf 
idem de 300 
idtm de 400 
tâim *t 900 
IJem de 600 
Idem Je 700, 
/4<CM de 800 
Um *t I4M0 
AbM dt 1,1000 



CHU êtmUtMt, 



1,951^39- 85 

»39,89î. 60 
163,667. 03 
5M,117. 6& 
983,3(iO. G 
î55,îi.4. 89 
l,3ô9,9âl. 33 
440^707. 01 
176,3S9. IJ 



M4B.M0. 04 



tMtjmtti nèlrei cube«. tnaipMtdf à 000 ■rftrai 4é 

i |^' ,T>- l'un 

139.88t. 60 uiem. * 
100,107. 0» tim, k 

668,117. 55 Ù/CM, à 
983,360. 65 ùlem, i 



t réduite 



300 uUm. » 0'43», ci.. 
400 «Am. h 0410. eL. 

500 tdtm. à 0 595, ci.. 

60*> tf/cr?. k 0 "^"0, rr 



355,144. 83 miuct cub» de rcmblui t transporter i> une dûlance r^- 
doitc de 700 mfttrea, à 0' 6I5<, ci . . 

1.359,951. 33 iiitm. k 800 irfrai, * OfCtîTon, ci 

449,767. 81 nfan, a 1,000 idtm, à 0 75, cL 

170)35». tl Um, k «iiOOO Um, h 1 tO, « 



Hat^n» pfMff Mrraiiu nuMU et ^rfwi . . . 

Dàpt!c% TOTALk jwor terrawcmeau. 



ta iang:ueur loob 4e celle cifi èn peili* 

fi r i;t Je ,. , 



G0,8:i3 s» 
78,656 18 
998,161 71 
560,515 57 

156,975 65 
897,567 88 
337,395 86 
911,630 93 



3.199,043 56 
370,956 44 



3.500^ 00 



CXIf dr» quatre gares de itjiionuement ii Ruoen, Derille, 
Barentîn , l'aviHv, jl 400 mètres pour Rouen et 1 ôOmetrej 
pour chacune det autrca , en lom 



LOM 



■ TOTALB de U T«ic4e fer à 
wmét nSk,, 



aO.AlO'' OO 



850. OO 



3»,090. 00 



A KPOBTU. 



199 

39,700.4S7(go<^ 



3.500,000 00 



37,598,457 00 
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PROJET n LTN CHEMIN DE FER 

litrorii. 



Cou* ionguenr de vmc m diviwra par i« lutnièrc 4e poier le* dei et par 



l'niir Ir élira» i 
blai* ....... 



Au puMge du lontemin éê 
IMUdM. ... 



LWOUBDB 



95,090' 00 



Loupurur de U voie de Ter, placée pioriiotrancni rar tr»- 



Eraluatùm te «et'e de fer. 

tÂ,090*00 mèoret lioétirn de niiwajr, à double voue, à rmm ét 77' 69< 
r«ii, peut éa. «mm-MmI ae I , Ai inb «•dauilif cl-(Mnt 
«■lent , 

tOilOMiOO ù^,iit\*^fvm,iimjfi%,iêem 

15^000.00 îdem de raiiwaj prariMnre. fur travertet en bon, à 7^70^ Tao, 



33 îeiix d'aignitlee poor assurer \es cli arigcmeoti^a Teit «M flMIge 

deiM Ice garce, k 800^ OO' Tau , ci 



Total 4e fft t^tCMM f««r 1m 



Smilmain au mitre liatiurt. 



die fer. . . . 



37,&M.4&7iOO> 



l.»17,48& 80 
713,400 00 



115,500 00 
6^ 00 



Lu aaDlerr.Kii M>ru oiivpn tui' cette partie da cbemio de 
fer, au buini-.ia ilc Nniri -Damr-dee-CliainpfliMusIeTroD- 
^iaaf ; la lofignmr *m de. 



I^«quc1> â SOO nii'irrs liru airr; dr loutcrrai n . rf vi^lus en maci<nnerie de 
t<rique«HM-r r:iilH'r grnéml . cont'amifnient au diuil joint au préteut, à 
gOO' l'un, viil. i I 

Deu t4le» à OninSe et b la «octic du e m M e i i e u i. à 9,000' tam, «i 



Dtfn 



ITOTAU 



1,760,000 00 
IMOO 00 



1,770^ 00 



Evaluation én ou^'ragts d un jiarticulitrs. 

i paaiageade route* au-deiiua du chemin de fer, 4 16,000' Tuiii a. . . 

1 Um ««^eme, h lS,SO0r l'un, ci : 

t iUm w M d M w u e, peu la graade note de I to—a b Dieppe, ^eM 
de lonnucnr de veile, eelUMd , 

13 paMa<;<'( ilf rhrmini virjn&tix iiu runut . na-dewui du raïlway , k 10,000' 



•Y Hkm an-deMOua, b n,000f,frii 
d«« remblai» 



iela 



lieifetenr 



33,800 00 
lt.MM 00 

M.OflO 00 

) 30.000 01) 
540,000 OO 



1,7-redOOOoo 



48,157,442 80 
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DB PARIS A LA MBB. 

RSPOBT 

« pmv hm4«m m U rifièra ilu Cwl^ «« l« rniaiMu de PwiUj. à 
1"^, k umu 4t U grande hraieiir des rcBUdi. 

% petits aqueducs pnir rfi niilriiiriit Ji-s cmux pluviales, h 15,000'^ l'uiit 
prix moyen , à cause de la grande Éuuleur des remblai* 



à ▼•loir pour dépenses impr^uet, civiure du chcmio île ter, recii' 
ilf fwmT.riTifrri. iliiiiihi.riiiiiM rt Tiiiiii . 



IMnpnTaTAi.xpottrtr&TO«i4*ait. 



1 00.000 00 

120,000 OO 



191 



98&,7ÛO 00 
414,300 90 



ÉtibUwtBwnt da dock de Roueo et du plan tncliiK qui scraii couslmit pour 
Mi»MiBma|)wr «tdMk kvac i« nihmy de Pwu «a Hem 



DirxxsB TOTALK pour la cinquième partie du 5 I" . ■ ■ 

SIXIÈMi; PARTIE. 

COHPBMB BHTBB rLAMMAlNVUXB, YVETOT, 80LBEC, HAKFLKCR, 
BT U IIATBV. 

Le «wlepp ew Mt taui de eede 
•tt de 



dO 



11^8^6 00 



5S,795«fl0 



AC^VUITIOII Vr IKPBMNITif BB TBBIUUNS MVB L'USIITTB BV CHBllIll 

M m. 

I deo Irrraint k acqurrir H a 

wttentdevlol 



le nJfww dm h partie qui fait l'oltiri du putent 4e*lt 
eer de IW heeterae S» ene 76 eealierM, ci 



Cette forface létale cenprcBd dÎTcnea Minm de cenaiia, qui oe Mbdi- 

Tiseni ainsi qu'il sait : 



Surface de terre «r^blr. 



P"» 

I boil tailli». . 



•n jardin» et vergeis 

SoiFACK lembiablc . 



15 38 ti 
il 49 50 
93 95 18 



180 35 7& 



F.v'oiuMMK Ans terutins a atqurrir tt àu 

iiO^iO* 3â< de terres arabteah 4,000 franr* Pun 

49. en prés, à 6,000 (Hincs Tun 

It .4t. &0. en bois taîlBit % C,OQO fi .inr« I on 

S3é 15. 48. « Jardine et Mffers, à 20,000 fraao ren 



Somme à Talair pour indemnitca, de biiimenu et deprcciatioa de proprtétéa 



T«ià&dai 



et 

A KWUIlTaB. 



481.174 (M) 

196,5^0 00 
445,096 00 



14IOO,000 )io 



331^4 ao 



i,50»,otwoe 



45,757^00 
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PROJET irUN CHBIIIN DE FER 



Ttrrastemenu mt mitrr tvàe. 

, ie Boabre de nttrwcnbe» 

min 



Lotqaeli, d'aprvii cr miïmc calcul, qui donne i 
IcnrcmpUi, leronldialribnéiainti qa^ tnU; 

MVOM: 

Mcircs culit't 
de 100. 

Idfm cîc 
Idem Av 

Hem de 
Idem de 
/rfnide 

Idem de 1 ,000 

IdemAt 1,600 

Idrm de a,MKI *,., 

Mm de 3,000 

IMbhii exiruttdn gnadet 

LAorent et de« tranrh^e* entre 

Bruyère 



Aite 



SOO.. 

300.. 
400.. 
900. 
GOO. 
700.. 
MO.. 



du «tllm d* 8«int- 

le* •outcrralji* de la 



Cvn TOTAL. 



3,563,01 1*«3» 

433,948. 80 
37399.37 
83^43 

11.119.93 
Î0,989. 9Î 
362,413. 13 
1,080,403.88 
979,545. 37 
158,611. G5 
m064.O4 

945,953. 55 



7,165^32.60 



ÈvabMtion des irrraasrmmls. 



300. 



3,563,0ir33 cnbMkttWMporwrh 100n<dediitajM«,rëdwUàOfd4â*,ci. 
«5,08e. 90 idem à 

43i,9iP. pn :Um h 

37,899.37 ùImi fc 

03,oaft.43 Um k 

I 1,119. 93 idem k 

90,989.91 idem è 

•61,413. U 4feM k 

1,080,10 9.88 idem ii 

879,545.07 Htm k 1,500 

lS8,6tt.Oft Hem k 



k 0.300.. 

à 0.435.. 

40.480.. 

900 k0.it9.. 

roo ka570., 

700 k 0.615.. 

800 k 0.080., 

1.000 U 0. '">0., 

» o.a-s., 

kl.OO.., 



^ 000 h 1.C5. 



aa3,9r.l.04 idem 

915,9d3. 'jb dt'IiIaU cxiriiiu Uu griindfii traiicbee* du «aiion de Sainl- 

Lniirent et des tr.)nrli<-r» entre les dmimamiterruni du 

cM dn llnrrr, à t' 50^ l'un 



plu-Tiltte p«nr lerraint ]>iefTC«x et nknMtix. 

OliPEfSC TOTALE pour (frr»j«eoienl«. 



1,899,838 91 
85,595 ce 
188,339 73 
18,191 70 
43,010 89 
r..338 36 
19.908 80 

173.108 or 

810,309 91 
978,556 64 
180,333 88 
380,940 07 

1,418.930 33 



4.7àd.l63 91 
710.816 79 



5,500,000 00 



5.500,000 00 



f 



l,ift7,44300 
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os PARlâ Ac LA. MBA. 

RVWT* 

l 'uie de fer. 

La loDgneor louk du clicnindt fer powU partie ^Gùt 
{'objet du pr^wKt 4aviSi «it da. 

Celle de 3 |^re« d* Klriwinnifnt k Yreiot, Bolbcc, ll«r< 
fleur, a i(X) uiclrcs par gare 

16 gare* Minpie* pour croiMUCM, cii pour 3 voiw 



LwfttrnNi MfAtB de k v«l6 4» iir k 4 c«im 4e niU . 

Celle longueur de toîc st divuera par la manière de poaer 
les des et par le Toluroc du rechargeiiiail an pitrres 
easM-e» en deux <t>pM««, pour le* chemin Mtfmin or- 
dinaire et (ur le» graad» rewMiii, «!........,«««.•« 

An pamge deisralinÉiMflt dusIwwmÎMMlM». . . . 



6M.W 
1,^00 



54,895. 00 



94,000.49 



IM 



ô4,8>96.00 



4a la voie de fer placée 
«■ baw M païaage des 



(n- 



«.OOO^OO 



Eya/uathn de la voie de fir. 

tO,89S* lineairca de raifway à double voie, à 77' CS° l'un , prix du av\i»-di 
lail i>o 1 du devU t-»iiiii»iir li jniiit, ci « 

94,000 tïncairci de raiiway a double rote, à 71' 34' rtu>, prix du s^oa-de^ 
lail M" J du dcTia estinutir ci-jaiM, ci.. 

liiirkirrt de raiiway pfWMOÎfeMr IWi W I lW «tt hoM fc 7' TC l'un , ci 
96 (eux il'Mguillei pour aupNi le* i^aagawBiiH it 'vaîa au paaaage 
daaalcfl |Hca k no laèliii lkD« 



TotAh ftmr b Tai* 4e fer. 



tu 

7,î00 00 



netre Imtairt. 



Sept Muterrama «or uoc f^Uc du ctiemin de fer : 

|0aaMamlB4eBeHM«flIe... 

9* du part d'AuxuM., ...... 

3< d« Sainl-Gillci.. , 

4» ■ M l ■ Àita>ay>w. 

5» ■ de !i ffrmc dn Jardin.. . , 

Ai de Mirlibttt , 

7* 4e Beniae 



Lmhhwub totau 4m Malamiat . 



MO* 00 
MO. 00 
100.00 
700.00 

rm. 00 

1,000. uo 
740.00 



a,04aoo 



Lm|BcU 3,640 mètres de souierraia , à 800' l'un , valent. 

14 létcs a l'enlrée et à la sortie des soulerraini, à S.OOO^ 



ToTAi, pwv 1m s •«micmine. 
A 



1.919,000 00 

IIS.OOO 00 



3^4,000 00 



3.0S4,000 00 



MIN A aootir. 



M,387.0VI9» 
25 
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194 PROJET D'UN CHEMIN DE FER DE PARIS A LA MER 

té'mt 



nojm 00 

16^ oo 



35/100 00 

IS.OOO 00 

50,000 00 
1A,000 00 

50,000 00 
50,000 00 

It0,MW 00 

377,000 OO 
60,000 00 
300,000 00 



i pu«aj(r aa-deatouf do ruiway de U route de Fécamp, prè« Valliquerville. 
i pMugr au-deini4ii viBwâj d* b rratl■d«B■lbaehFécl■f,prl■B««l- 
. MTtUc..... ■ 

I piMfB Mi*dHMiu du railwaj de la route de LiHe b« II*«N, prêt 
Éta rj» p— t aenit lait ûêm m rmUat 4e tft mètrw 4t ~ 

1 piUttiLgf .iii-iUmo\u du rRilHayde U t oute de Pari* aa Havri- , jirM le 
HaTrc ... 

fiant >ur Ia rivière de Sarnt-I^urcnt , dam ie graml rcmUtai JHaifcar.ce 
pont aurait caTtron 100 mèuea de longMiir, cMimc d 
1 dMgdnaa-dkaaamsAiraihMjdbiia oit tmbfal 4* tS 

1 et on aqueduc daaa le grand remblai du vallon de 

Bolbcc, ««tiiné . 
PaM mr la Lézarde 
9Ê paiBra da 

M paaNg«a a»4«aaoaa éa nîhnj, k 13,000». \\m k cave de b hanleiir 
dn renkbi 

0 petiu aijiMdMa k M^OM 

reaUai '. 

à «OBftraire eu téte de la aliliaii in Hanf* «t (rmiau ni' 
nr élabfir celle 



da fffièiNai niMeanx, 



4n caifway, k 



da HUmmf.. 



ravini, «liaBdaa, «wrtM cl i 
Montant total pour iraTaus d'art 



TnàM. «dndiAi, dajl*. 



1,341,100 00 

358,900 10 



1,700/KX> 10 



15,840330 00 



l.lOOfiOO 10 
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TRAGË 



CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE 

PAR SMNT-DBM», POMTOISB, CHAHS, BOUBIERS, GUORS, itlVliPAGNY, 

GHARLEVAL, RY, BLAINVILLB, 
B08C<LB4f ART, PLAHMAiNVIUfi, YVETOT ET HARFLEUIL 



DEVIS ESTIMATIF. 



Longueur de Paris à Rooen l<y>19t" 4t 

ou M iMOii a/4. 

Longueur de Pteii m Hivre SlS,aftt. 57 
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PROJET D UN CHEMIN DE FER 



1" DIVISION. 



OBSERVATIONS. 

Piir rri: ' inifiin«J«nn If traci- rvi»!i»t p«r II* | »fT»!l 
commun avec celui liu ^ i pour le« fUtionj comprisr» 
d*iu le* |r* 9 3 et 6 partie», éoM l> dépOHI MMie 
ftéeéétmmtai f'cieTMt à 



V*9à>en%. Deftù» Iji « i f II (iaos Paru, prrt 4e b RM L»bf9Ht, jiu 
<|n'»n p<: .1 I' [:igi' Ju trici' p«rPMrt»fa«»<UVnimie , prc» 
d'trmoni . 

S< PARTIR. Uepui* iirluont |u«|u j. l'cnuce do rilUgc de Bernouville. 

3* MUTIK. Depoia Feotr^c do Tilla(;e de BenMWine ju^''^ Tw^iIm de 
rcabrucbcacnt prèf do Ck*h>. •>..*.•.•• 

C* pâKiB. CtnprfM talrt PlunnaîiiTÏlb, prfa dTTTatot rt l« Mme. . 



Total p«nr U l" drfiiio» du J i. 



4,366,593(00' 
ll,&8:>384 00 



49,3X1,187 00 



r DIVISION. 



QUATaiÈUË PARTIE. 

eOimiSB ENTRE l'oRICTNE nK L'CMItHANClIRMENT np. HOIEN À 
BLAJNTItXE ET (.'ORIGINE DE l'eMBRANCBKMEXT DR DIEPPE À 

MiinH»iiutii i>n liMvjiTi. 



Ac<ti>itiTioM n ni 



jurfarr iùi»Ir île* lerratD* i» arqurrir et k orniper 
fèt le rulwaj dan* U pwlie qoi fait robjet àu frètent 
Micrt da BkM|H«»8SaNB 99 ccmImw ci 



Cette 



! Artnee nature* de Icmïnt ^ «e mbdhiMai 



Surface e» tcrrei arablea . . l . 

•^"^ bebtilllb 

^^^^^^^ |ifdlÉt| vcf|en. ..>>..••<•« . 



«h 30* 40* 
0. M. 39 

0. r,6. 39 



9. 8&. 99 



A UMfttEl*. 



49,394,18: 00 



tt,aM.I»T99 
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DE FARIS A LA BffiH. 

BAlMWt.^ 



M* 40* de terre* wtMH, h )|M9 lhawi IWim, 
nient ....■>>. 

0. se 19 <]>' i>rJiiii et Tergerililéri(0#lfMl(*rhcclarr, 

Taienc 



I à valoir pour indemnitét, poar béllim «t 

yrédalion* de propriétc» 



OÉmi«B Miale bow 
et indwailV.. 



d* lerrM 



3.979 00 

8,413 iO 
7,C7â j>0 



Terrtu*emenU «u mrfre <Miir. 

D'aprci le caleni des tcnanMi i« nombre do «itrea 
cube» de lerratoemcan k w fa llter f» cette piHÎedn 
dkmintlefer Mt dt 



671,709- a» 



I.efq«cbi #iprti ce nine caieni, ifd donne en même iem|* h 
de Icnr emploi, leront dlstrîbarV ponr r«mbUi ainsi qu'il mit; 

M('tT«s cuiici ininapori«^« à .'iOO mètre* de diMance r^- 

iluili> 



/dcm a S,0O0. 



GoN mUiMe. 



1-3 -ft3 r>.i 



Ev«Uu»ti«m éti urrastemaau. 

364ib 5M" M nètree evWe tMWfoct^ h 300 Mètreo do 

dùiBncc ri'duilc, kO'^4.'l'5 ruii, ï.nloni... 

30$. 18». 71 n/eiR fc i.OOO mètrea, à l'iUliin, ci 

!«■ pteimut. 



Dipfjfss. totale pour terra«aemei>(*. 



y*it it /<r. 

La loniirucar lolafe dn clirniin dt fer, poor ta partio^HÎ fait 
l'ab|ct du pr^eiti devin, c»t do . • . 

Celle d'une j^are de ttationnemeot à Saiat-CorMjn , b TmI* 
gat do fcmhrsnoiicawntiitr Oieppo .><■■•.... 

Um nre d^dfîfonwni 



848,819 id 
91.614 14 



âOO,000 00 



LoHOVCCB TOTALB de l« reie de fer k qiMM 
idonBe 



3.8.V'.- 13 
900. 00 



4,1W. 4» 



Cette ionfuenr de voie M dhiM for U wnière de poeer le* dos ot parle 



A REPORTSa. 



m 

4t.M4,l«7«M 



300,090 09 



«45.000 00 



49,394,187 00 
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Prax le ciienn M lonin 
rcmUsM 



«t Mr ^ gnai» 



3,oé«'eo 

1.1 tft. 4» 



4,1SS. 43 



LkB^cnr de la voie pf nrcf provÏMlmiart mt tre- 
▼enc* en boii aa pusag^c Av» grand» remblais 



l.MMr 00 



r!e Jrr. 



3,046 00 metrrii lint-aim de r.ulua> * iluubie voie, à 
77fr. 68 cent, l'un, prii <iu «miii-détail tfi t 
4a défi* esiiiaaiir cï-joini , valent 

1,1141.43 iim, k 71 fr. 54cciit. âlMi,ii*t. «L 

1,MMK 00 Um, njtmy prartMfa* mt 

h?fr.70ceiii.lVui,ei. . . . 

4 jeux d'aïgville« pour a^stircr Ira rtinu^rtnrnU At voir 
ans paasage* dan* ie« garc«, a 200 ir. l'un , et 



h Ttie 4e Cor. ....... 



ll^UO OB 
MO 00 



r»ilway , * 15,000 fr. l'uii, j C4u»e de ia grandr tiau- 
te«r, «n«cmtilf. 



3 petha aqoednca pour r«coiiIcinent de* Max nlsTMle*, h 
10,000 fr. r», k «MK ét k gnad* inmr en 



>tf«rnx4Wt. 



30,000 00 
tS.iiA Oi 



I«0,1M« 



VCTAU ponr U qaatrièmc partie de la dcosïtee 
tjll 



CINQUIÈME PARUE {Bts.) 
«ourain Bimui l'OMomB us L'^ntAMcimirr fom omrrB, à 

SAIMT-CBBMAIN-DBS'BSSOORTfl BT LB POINT DB RBIfCOmB DO 

TKAci PA.S-.AN r lu IIFl l F M F ,N I l'AU lifUiN, F ] ( KI-UI Dl 
BOSC-U-HART ET i.K8 PLATEAUX DB LA MORMAKUIB. 



AcwnmMM •» waBlimm >b «mmiiib pon L'AmariB va emiiB 



« mrface totale d«« terrain* fc acquérir et a orcu 
le niiw^, 4uM U fw<i« fsi frit Febiet 4» 
Jwi*, «14» M hMLMir. n CM*., d 



3t7.M0 90 




434»7,S3aOO 
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( ritr îiirfii c comprrnd fil 
•inu qu'il mit, UYOïa : 



A 



Idm, boii t&îriii 



1.09. 05 
6.S7.99 



84. 30. tS 



£raiiuiftOtt lerrams à acqumr et dei nuUnmitit. 



7T*00»19«de lerret M-kble*, à 3,000 tr. Fliaetu*, vateat. 

1 . 09. 05 de boif teiltit, k 4,000 l'hectare, vâtant 

6. S7. 98 de |wdn% *«rg8m,à 10,000 fr. rhcctarr.nlcM 
SaMW k viloir 
dm 4è 



DirBK8£ TOTALB 

iadeaultà . . . 



•t 



931,005' 40° 
4.08 î 00 
61,789 00 

Mt,119 00 



500,000 00 



Viffri* le 

' de 



cette pei lie Ai 



3,415.985- 00 



Lcaquek. cTaprrt ce in<mc cahier, qui donne en même temps le mode 
tear emploi, «eront diftribnëi pour rcrablaJa uui qu'il fuit, sa voie : 



Mitrai eubct imwporWi > 900 mètre* de ditUncc , réduite 

300 ù/esk ........ 

, 400 Htm 

800 ûiiEei... ...... ......... 

"00 ùiem 

Mb.... 1,500 idtmt 



4,000 uUm. 



Chu maik. 



1,857,559" 
946,679. 
97.6IC. 
94,947. 

191,84» 
«Mit. 

108, s î«. 
499.809. 



de 

69 
68 
93 

73 

.10 

t 

48 



3.415,98.';. 00 



EmluattBH d€4 lemuMmeuu. 
1,857,559' 69 mètret cube* truuportej à 900mètr«i, k 

of r„n , I , 



846,679. 68 idem, À 300, à 0^435 idem. 
Wtjtl9. 9» Him, k 400. h 0 4M «fan. 
S4J4T. 73 Om, k «00, k • »1*0 iim. 



"11.148' t8« 
107.305 66 
I8J84 10 

13,8Si ît 



500,000 00 
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Rlpout. 



$9,488. 3C mctnrf cubet trai 

0'6IA rua, ci 

191,843. Gi idem, à 1,S00. à 0 »7é iàtm, 
e6<6i:. â5 idtm, > t.OOO, à t SO i&nt. 
408,438. 9f> idtm, * 3,000, ii 1 66 idem. 
492,801. 48 ■riem, k ^jHWt, à t 00 «fan. 
> lioior tcmiu BinMiu et 



à 700 inttrE», à 



e&8,83ir98< 

01,185 34 
187.047 53 

79,941 06 
673,907 78 
9«6.«M 96 
9S3,«9 «S 



3,iOO,000 00 



&00/)00<00« 



43,i97,!i3t<00> 



3,XOO,000 00 



Vote de Jcr, 



ioagaeitr lAttlcdM cfccmm di f«r mnifai^, poar h 



partii 

t3 gare» iféviteinciit 



LnravnE votalb 
ibMiiii 



la foie de fer h 4 



>00. 00 
1^ 00 



43.450. 71 



Cette hogarar de vole ee dMie perla iiemète de 



b cheaun en terrun ordinurc et inr le* grand* 
AnpHUfedaiielee imiciidee AiarVetembswililae..' 
iMievsva 



dci cl pa.r 



81.000' 00 
0,44». 71 



4Leogttew de fa voie de fer plante pr«inMHremem aur ImI 

tmranat en beii a« paeiage dae g— diwiHaie J MfiWT W 



EvahaltoH de im «aie dtjer. 

31,000* 00 ««Ire» iiséairci de raOway ii doaUevaic. • 
7?ir. 6i c. { un, prix du ■oua4idlaB 1 dn 
deneaelin»Biifci4aiiit,<«aliat 

99,430. 71 idtm, > 71 Ir. 34 c. IV», ^pna •da^aa^dteil 

n" 2 , iV/cm, , . 

11,(K)0, 00 irfcm de raiiway provitoire, nir travenei en 
boia, fc 7rr. 70 c. l'ua , valent 

Si jetu d'aigaïUca poMr aanmr laa ahai^gaiacDli de Tefe 
a«z f aa(agce<daaa ka garée, MOfr. fVm, valent. . . . 



PércMSE TOTAi-a poor ia voie de fer. 



j,«3e,iomfoo« 
i,fiOi.<» «i 
•Moo «0 

5JIM.II0 



3,3i9,Câ3 



a.3»9.boS tifr 
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Oummgu d'an 

1 panade kB-<I<!Niou.i ili- U pranitt- ntair n'^ id, <lo Hoiicn 
k N'ufttiilcl , rcnconlrt c prti LcaUt», cstiuit ,. . . 
M piuiii'gpii i!r clicminf vicioaiu od ruraux, à tS.OOO fr. 
Tun , prix nkojeiii à «me de l« gnade profondaur 
4e «pitl^aM «NoeMM. 

iS piflMfM an-clMtouj, • raiim ielf^MOfr.nin. prix 
rooj cn, eu ^ganl k i» grt04« hMMvr ét» la plupart 
dei remblaii 



4 petit» «qarduci pour tVcouleraelU des eaux plnvùlea, 
:i lu.oiiO fr. fw, Ii«nw4c h snaib hinlrar en 

reiiiblua ....(a«, 



Samnie k fatoir ponr mmu faiprëviu, r«ciificaiioD de 
ct^nTOW* ele.( cUtnre da rmiiwmj. 



TOMI.. 



Mraim TWAIiB pour la daquicmc partie bit 
M te dnataM dffUm Ai S II 



M4,000 00 



40.000 00 



a09,400 36 



tOOdOOO «5 



Total oiitiuL pattr le $ 11. 



SOI 

7^»,Oftaro6^3ktt7,«3a<iM> 



OOOlOOO 36 



9^,06400 



sMOCnooo 



se 
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TRACÉ 



CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE 

»AR SAmvDBNIS. VALMONDOIS*. GHADMONT. CfflORS, ÉmMPAGNT. CHAlLBVAL, Kg, 
BLAINVIUJI, DAMtérAL, ROUEN, DBVILI.B. 
MAROiaiB. PAVILLY, YVETOT. BOUUC ET HARPUTOR. 

ATAtrr vu DifSLOmHlMT DB fSV08'13. 



S III. 



DEVIS ESTIMATIF. 



i6. 
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PREMIERE DIVISION. 



OBSERVATIONS. 

fv Mtle eaaUflliMMl le tnd Knit comman avec erinl indiqué au J l" 
pow la* iMtww «mtatftt par lu t"i, y, 4<, et t^nutia, dont la 
E,«Mblierpëeé««mim. «'devait k4MU388r«l> 



{••MiTiB. Oqniit la •laiioii it Mitjwèi dera*U&]rMtejnM|a*aaM{Bt 
de partage du tmi, ic «IwigMiit ttr Ptiiiioîie evaiit le village 

(î'Hrrïifitn 

y PABTW. De^iit l'eirtrcc du village de BcrnauTille |aai|n'k l'onginc 
l'oMbraMbcmcnt de Rimao, prb de UafarlBa. 

4« PABTIK. Comprise eotre V.ri^oa et Rouen 

6< PARTIE. Comprise entre Runaa M Plammaîiivikle , pré* V 

6* PAaTie. Depuis FlammainTilIe jusqu'aD Havre 

MMftAirT WTAi, ftm la 1" dméoB <dM $ 1M 



DEUXIÈME DIVISION. 




DEUXIÈME PARUE (bis) 



MavtamoHi n iii»rhnii^ dk TmAim pihw Vàmstrm pu chchiii 

»B PBB. 



La «srbae taole <a leirain Dcenp^ par le raiiwaj, daaal 
cetielaiigacar.aMdelMItectaNi tSarei 67oeadai«f.| ia0kM>6ta 

Cane «uAce 
^«'a aah; 



• cnpréa. 
' en bois laîliia 

• en jardina, vergai*, vignca, aie, 

Surface aeuUaUc. 
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DB PARIS A LA MER. 



tion dc$ ttrraitu ri des tmknmitèf. 
9gk30>4ae 4elemt trMtê, h 3,000^ (KK rticctare , yaltat . 

I S. 10. Of de ftéM , à 5,000'^ 00* CliKUre , Talent 

9.03. iO de boùlMitit.k OO» l'hectare, valrtit .. 

4.83.83 ée Jwdni» vofcn, k rdnm de 1»,00<KO(K 
»eciu«, a ■•..«..... 



h Ttloïr ponr miIeMnitéi, ^MV llldÉM* «t drfjpvrfefar 

tim d« prapri«t4<t biiie». 



Total I 



> réfaioMiMi de* tcrraiw et ndcBBtIé*. . 



994,919 60 
7â,501 00 

ttJVt* M 

148,915 00 



600^ 00 



D'aprci le calcnl des terrasse» . Ir ntunbrr df icii-lrcs 
cube* de icmMcmeoM a exécuter pour cette partie du 



§,093.133-90 



Mrirc» l ulio (le rciiibUit a transporter a une distance ré- 
duilc de 100 mètre* ». 



Lesquels, d'aprèt le in<iiie calcul, ^ui demie ea mimt temps le «ode de 
lc*r cHftol, «eroiit dntrtlMdi ftm ramUaii aina ifiH waki 



907.398-91 
S6&,466.64 
4.764.68 
33.731. 98 
48,677. 89 
33,616.44 
10,036. 68 
74,081. 77 
«,606.39 
113,499.36 
88,949. 7& 
tff g6fl). 63 
573.696 Jt 
476,060. 59 



idtm de 
fdtm de 

Idem [le 

Idem de 
liwm de 

Idem de 

idem de 
téem de 

Idem i\r l.OOn ûlrm. 
idem de 1,300 idem, 
têm dé l.»60 Mm. 

Idrm i!f Ï.OOO iV/fm . 
de 3,000 l<^. 



900 idcM. 
306 iiem. 

100 ttiem. 

500 idem. 
666 tfe«. 

700 tV^r». 

800 idem. 



Cm* 



4MlMiB«6> 



9.093,133. 90 



907,5ig>» il cnb. 

86Â,46&. 64 

4.764. 63— 

39.*3l. Ï8 

48,677. 89 

33,61». 44 

itifiiS. 68 

74^661. 77 



à 100' de dist. , il or 34;> l'un. 



-.-ktOO. 

- à400- 
-àSOO- 
-k600- 

_ a 70(1 - 

-kSOO- 



• ,kO.390n/.. 

,k0.436 tf.. 

,kO. 480 iW.. 

,kO.S8& M.. 
-.■0.&70M.. 

. àO. h/.. 
.,k0.600uf.. 



A RSMUTS*. 



7I,:i!>7 93 

103.631 60 
6,676 35 

15,711 01 
95,M6 69 
16.174 86 

9,869 56 
48,803 07 



600,066' 00> 



41 



4«,5IM39«6 
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PROJET D'UN CHElfIN DE FER 

Report ,. 



5,809" 37 cnb. truiiportM à 900* de dut. , à Qf 703 id. 

143,490. 36 

88.0 li. W — ■ ■■ — 
Ii»,0i3. B5 — 



573,696. 41- 

476.060. 58. 



■ à 1,000- 
. il t,io<»- 

■ à 1,600 • 

• ¥9,000- 

• ■ 3.000 - 



- , • 0. 750 irf. 
-, à 0. 840 irf. 
-,àa»7A éd. 
-.h 1.90 id. 
-,bl.6S M. 



Ploa-valttc p«mr tcmîni mArneas ou ptnrewx , 



i.09.-| 61 
107,624 ri3 
71.711 91 
118.973 i;. 
C88,i3.'> 69 
78j,i90 86 
9i4,l&9 7& 



S.rino.iiiiO 01) 



/'oi> lie jtr, 

La lonpiror tolalr du chemin de fer, 4ftitt U |MV& qui 

fait l'olijri du prêtent deTÙ, eit <tp 

C«llc de trois gorc* de stalionneiix'tK , iim; U 1» r<>nronlrf 

dr la riviiTc d'Oisr, une à ('Imiiinont rt iinr ii Giaoïf, 

4 200 iiii-irrii l'une, ci 

Dix-neuf gares simplrs, pmur le crmteiMDl 100 mrttcs 

l'une ; en««mble 



Xjamwwam tOYAtl de U veie de fer ii 4 oeuis de ml; 



<7,«9e>01 

600. 00 
1,900. 00 



" !■ 1 "f '11 



Cetic loDgueuT de voie <g divucia par ia manii-rc de pour K-« dcz cl pai 
fe Tolanw do RcbargeaieB* en pierm 



SAVOIR : 

Seu le dieaun en lemin ordiBeirc et mr le* gnndt fcsi- 

Mab 

Aux peMegai dtw 1m «rach Ae et f milemiiB» 

LoxcoBoii leatbkUe. ......... 



51,196^ 9t 



Leagwnr de la voie de fer placée ftvmmivmax (n-l 
TeneveabonraitfMngetdcegnuidtMOiblufc....,.! 10,900. 00 



Evaluation de ta voie de fer. 

dl, 198.91 BiètrF!) Iinr'airct dr railwmjr ■ double voie, it 
Tt' 62^ TuD , prix du !K>u»<lélwl BP 1 4o devii 
eeinuiif ci-joini, taIchI. 

18,999. 00 idtm de rallwoy , 'h Yl' 34' reii, pris dn loiw- 

di''tail n» i 



10,000. 00 idem <le l ailn-nv |ii'DTi*nirc nir (rnTcr«r<i m b«is' 

• 7f70'run, ei 

44 iew d'aignilU» poor murir Ic« chengemmia 
de voie om pMeagee dau la gens. Ii 990 fr. 
l'aH, ci 



OértHM TaTA<.i! pour U voie de fer. 



3,974,0»9 39 
l,3&a,317 39 
77,000 90 

9300 00 



5,4t»,176 71 



A «iroRTn. 



Ml»,176 71 
8,319,176 71 



48,»i9,999«0i 



4l,9193t000 
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Il* «Mit 
4c fer, ■« 



ifincMmn'n m mitre JSmAûv. 

»er« oDverl mr relie p«nif tlu clirmin 
de U ville de Chaïuian^. lungoeor 



Im^mIi 3T0 Biire» Unitist» de •oaiprraia, Mvitm en 
ma^mmth de bridée vnc radier jçrner»!, c««lonaé- 
ncM a« preBI }etiit an ftthmt, à 808 francs IVa, prix 
du Mnn-Mlul nP t do dinû puifenixer n" 1, Talent... . 

riilr c- < r ilr •nriii'. ni iiiaronnrrio i\e brï<|ae* «t 
{tierrci de taiiic , a «,OlJO ii jufj l'iiiie 



DdriMaB TOTAïuB pour le MwicmiD de CKanmenL. 

JImImUmm du (mmgts itart fmrttemUm. 

i grand pont anr TOw^t en deu pnriîct, mr l'ih de 
Vaux, ajant 67 miirei d'envartare. «me d^enia de 
ha!•(!1^, m rarconfani un reniblai de Imntewr, 

\cr« (a nili'e gatu-liC , i-lîini- 

I |i»>4agf au-tlrs<i>us du i<iil».iv dr la roule de Parii ù 

Brauvaù, rcncontr<T à Valaoïgoujnrd , ctlimc 

1 fNWwgc à Giaon, de la roule royale de Pari* à Dieppe, 

a»doMatH dn rnairaj. 

< p>M<«4eeheiiiniaani*e«a4ani1«ay, àfioorrancs 
rua; eneeuUe. , , , 

90 p4«sagrii de chemins vïcin.mx nu mr-nix . .iu-ifi-«suji du 
raiiwav. » li.OUO fr. ruu, k C«n«e de la plui-raln<'. 
po 11 1 1' M I lI .iiio u il .«nelca iriraiinhniililiridii fltaaeron 

rt de lu 'lVi>r*ûe 

S7 paaMgcade cbeinin« virinaak on raïunx, av-deinu du 

rafliray, à ICMNN) fr. Iud 

I pemtmr fa rivière dTîpic. a Gi»or». ewimc 

il pclits iKiiKsiiii li > Mvirn s Ji- S.in. (Ton, de U 'l i cirsni-, 
du Rcvi-illiiii cl d'Aui«iii-, a 6,000 l'un, prix moyen. 



valcni. 



13 petiu ai|ttcdnc* pour r<eoalcment dca eanx nfanrkics. 

h 3,MI0linnMeru,ct. 

h vafarfr pour «Utiure d« chmiin de fer, rectifica- 
liM de» itvièree dn Saneervo , de U Troeane ci de« 
I et nvnu, etc. 



inwnx d'art . 



3m 00 



Iti.OUO 00 



314,000 OO 



<MhO0O (K» 
19,»00 00 
19,500 00 

3,1000 00 

i 10.000 or) 

i7 0.000 00 
95,000 00 

I60M0 00 
45,500 00 

979,900 9» 



t,aooyooo to 



MoHTiiiT voTAL panr la »» divJi|«B dn | Ul. . . 
TnAL oiniBAL pour le J 111 , , 



314,900 00 



207 
4Ml9.98»lNr| 



1.300,000 99 



9,030,137 00 



9.930.139 00 



^B. 149.43(^00 
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TRACÉ 

CHEMIN DE FER DE PARIS AU HAVRE 

PAB SAINT-MMIS, TALHOKINHB. CBAUBIOWT, CI80H8, tnâPAQMf, OMltUVAL, »T» 

HLUirmU. BO0C-UK4lAKr. 
nUMAlNVIllS. TVBTOT, BOUHIC BT NABiUm. 

$ IV. 



DEVIS ESTIMATIF. 

Longww de Pkm l Rotob 14M11*44 

Longueur de Paris au Havre 226,954 S7 
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aïO PROJET D'UN GHBMIN DE FER DE PARIS A LA MER. 



oBmvAnoMs. 



Par cittc combinuson, le Lr»ce «emi eonunnn avcr celui iodi^nc au ^ pour le* iccuoiu CTalocu par les 
1-, 3* et 6* pwtie»; ptr le» 4t (iù) «t &• (tù} ptidn Ai $ n, M fwk 1* (Ml) fMie Ai $ lU, «( d«M h 

t,^4ènnkhUwnMie 4B^471,M|fM* 



l" VAniB. S f.. . . Dtmh U êtutim àmm Ptrit, prêt la rne LtSkfttlK, jw^ite yiiiildc 

d4!part du ir»ci-' sur PoDtoiae , pré» d'Ermoni 



S* (Mf ) pAkTix } III. Depnia BmMat |«M|a% IVotree du rHh^p Ar R<Toouville 

3* MuaL J 1*.. . , . D^nia la i4U^ é* BMnraviUa jua^a à Alaàmlle, origMt de i'cni' 



9'{Ml)Mllin« JU' D' i iii^ T ' 'iir.< 1 <-mrnt sur Rouen, prci de Crevon, iiu«)u'k l'ea»- 
oraochemcnt de Dieppe, pré* de SaiQt-Getmaio 



6*(fù} PAXTii. S II.Depdt rt a tw arluwHH é» Dieppe, pria de S*mt.GennaiD , fii»- 
FlaDmainTifle, pria Yvetec, renconlre dt lâ Ugne qui paaae- 
nh par Rouen 



TvtàM, 



91iMS 00 

7,829,664 00 
i5,S40,930 OO 
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TRACÉ 

GHËMIN D£ F£E I>£ PARIS AU HAVRE 

PAR GRAHLBVAL» RADBPONT, Mgill.-RAOIILT, ROUBT, VmOT» BOLM. 

HARFLEim. 

J V. 



DEVIS ESTIMATIF. 



Loi^Mw d« Puk k HooMi T v . . . ISM^i" 17 

oo ai Um. 

Loogonv de M au Bm« „ tl l,ttt. 17 

on 5S iMiMi S/f. 

ty. 
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M PROJET D'UV CHEMIN DE FER 



PREMIERE DIViaON. 

Le numtânl det dépeiu«* pour Ie4 deux pwlict compruet entre Pârà et Ber- 
~e,Mi«wtl*4evit«tiiulifteSl^t<'*«tl*fwtiw 



DEUXIEME DIVISION. 

PARTIE COMPRISE ENTRE IB TTLI inE DE DBAMOCriLLE BT LA VALL^ 
DE LA KUBBC À ROOBK, EM PASSANT FAR JLADBPOHT BT LE HBNIL- 



La mrface toltde de* terrafau à acquérir et k oecm^_ 
ia partit qui fait Tobiet d.a prêtent derit, e«t de 91* 4<K 

ChM MifaM Ixndé crnsprcnd dhrcma aatoTM de terraiiu , qui «e cnbdi- 
timu HMlqaninhi 

Tnres arable* 

Prêt 

Bounillii. 



BtfMtes atmMMt. 



.'.7'' 30' 10^ 
IC, M. 10 
18. 00.30 

a. 01. 60 



M.tt.40 



HeainMion des terrants ii arquérir ttdtt indemniirt 

97^30* 40* de teiTcs arable* « 3,000' run 

16.M.I0 <s|frii,b4,ffO»ISm 

18 00. 30 de boû taitlU, k 4,000' Pun 

3. 01. GO (!c jardiD*, ver^i, cioi, etc., à 15,000 l'an.. 
Somme b v^ilniV jinnr ia J c aw îl é i et iWfiitfiiliti«iM il> yro' 
prielé* bàtica 



Total du montant dc« acquisitions <Ir terrain» 
et iodenuiité* 



171,91ïf00' 
67^04 00 

?i,0l9 00 
45,940 00 



i43.S39 00 



M>0,UOO 00 



IVapré* le ealcml d« ti 
de tcrraatemeBtt à 
deCn-aMd» 



, le nqmbre do mctrp'î culic> 
pour cette partie du cbeiniii 



6,319,907*00 



dUO,000 00 



Leiquel*, dapréi le même calcul, ijui donne ea nime (cmpt le mode de 
dimibliAi pnv ranUw, au ^"E «dt : 



A MPOKTKB. 



MOiOOO OO t&,»»iM700 
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RemMatitraiMportéth 100* 

900 

— 900 , 

. MO 
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. ■■ ■ «00 , 

— — . «M , 

•■^^—^^^ aoo 

1.«00 

— 1,M0 

1^ 
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DE PARIS A LA MER. 



- • •••«•«*«<o* 

10!>.«59*«S 
J,3i 1.703. 09 
11,341. 13 
1 90,088. 9i 
139,&90. 43 
GSI.CH.Ot 
943,978. 06 
674,964. 83 
379,855. 73 
470,104. 16 
113^1.80 
758.178. 88 



t«3tl-0S<lA.l^na|Mf(«lfclO0^dfal.'rM4kOf34S^B 

»,3Jl.Tn^,on i 200, i/it-m àO 3r)0.. . . 

ll,3il. 1 j u/esi k:sm,idm àO 4Jâ 

190,688.99 N&M k4M,Um, . . .hO 480.. . . 

139,590.43 idem • 500, iW«m hO 595.. . . 

651,614.97 idem b OOU, idtm «0 570 

S >J,'J78 06 idem, . « 700, idem «0 615 

674,964.83 kkm fc 800. idtm. . . . àO 660.. . . 

379.069.73 mCw h 1,900, iétm.. . tiO 840.. . . 

470.18 1. 16 idem )t 1,500, idem.. . iO 975... . 

113,991.60 Mim k9,000.»tai...àl»0..... 

tSê,tn,U Um It 3^000) «fa». . 88.. . . . 

Km 



MemiiiT iwtAi.dk WUfume 



905, 1G4 90 
4,<ja3 39 
91,530 68 
73,948 99 
371,490 59 
I 19.131 50 
379,014 78 
319,078 81 
458.4î!i 
13*,949 80 

iê 



La longneor totale de la paftia 4mnâmtg ^ bb Ttl^Kt 

«lu prcient devi» eit de.. 

CelTe de 9 gares de Mationnemeitt \ Éb^Mgnj et h Cbar- 



Icvj 



15 gare* «implei pswr croitemeut, ci, ponr deux foiw. . . 

i TOTAu 4» b wié te à 4 <•■!■ dt nib. 



51,i61i*16 

400. 00 
1,500.00 



' H 16 



âi3 

fiOOpOOOt 004l54Ml,807l|M)e 



Ccitt kRfWw de voit m iitken par i« mnièni de p«Mr {«• én n pv 



A K0OKTBI. 



6,500,00000 



15,951,907 00 
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PROJXT D^ON CHBMIN DS FER 



A» puaage 4 



Venil- 



S3,81t-16 
•QyOM.00 



d« U vue de fer piaetfe ftvràoirciBeDt mu- ira 



eubMi.Mi 



iUiib.d. 



ÈoaluMion de ta voie de fer. 



16 lin««ir«« de nUlway » douhir voie, ■ 7?' 
rim,prixdai<mi-4(UaiI n° I dndeiii^tnni- 

tîf Joint an pràent, Talent 

••gaM.QO liaMtt» de railivay k danble voie, k 71' 34« 
n», friKd»nM d<tiflK»gdttdCTkeedni>tif 
feint n prdwstt ^•le*!.. ..,••»•••■•••••• 

ISgDMtOO lintiircs Jr raitway provuoîrc fur tr»Ter»e» ea 

boit, à 7' "O' ron, Tiilcnt 

M feu d'ai^tlle* ponr auarer {es chAn^cmrnU de voie, 
m MieaM dîne Iw Mtee, à 90(K Iwi, ci 



; pateage dan* iw fitee 
Vvt»M.4t 



115,900 00 
74W0 00 



• 



Souterramt mt mètr* làulmte. 
Mif«r<»«iretMpanwi««licinbi4* Gtr: 



500- 



4,000 



Letquel» 4,000 ' linciircs de «ontrrrain», rrvétM en maçon- 
nerie de briqoc*, aree radier général , comferaéBent aux 

buet da devis joint ao prêtent, k 900^ Tiia. 

f MMt àhadde et à U tonie de* aaaMmfaa, tt von de 
tk" 



MtALB pnrie* > 



3,60Û,0t>u' 00" 
ISMOO 00 



Euaiualton des eufru^et d art parucuhert, 

È paaaai^ de route au-dcsaoos du rjd\viiy , i Étr^pagny 

«t à FIcarfenr-AMlelIe, à 19,500^ l'un , ci 

J fiffifT àChariénlMW kmte d«p«rteinenide de 
PMI-M'AMbe k LiM»4»-Fer4t, ayant 100" de Ion- 
■•■r. à «MM «• I» |fM4* haaMw ds nabiiif , et- 



76,000 00 



15,951,907 00 
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DE PAAia A LA MER. 

fiBVOBT. 75.0«W0O< 



tftblir i* commuuicAlien p«nr l'exploiution ie» prc» 



1 y«Mi«rbKttM, «f«c fMMga pawr<ubUrIcf 
numkatloiit 4e cct(« TalWe, etdmrf anari , k cavae 4t 

I> (;r an J< hftoteor en reioM»! . 

S antres petim ponu lur iet bra* de cette ririèrt mimi»> 
le* deu eMcmbli, tmd k tnm haa- 
tew dn remblai 
4 pMnnt.aa MTeag ém wgwT» ^ dwinrm <}<!■■■■ «t 



■nin, an urean ndfanj» A 

ruraox k 600' l'un 



18 patMfca, au-dewiu du cbeain de ter, de elic^niTÏcf-^ 

naux on runnx, k 10,000' l'un 



91 passages, au-tieuoiu du ruiwiij, J« ciiemisj viciiiaui ou 
rumui, k 15,000' l'uB, prix DOTea, k «M* ét la 
grande haiaew da eciian*i«Bbttfa>..«<«i- 

• petita ponu-a^wdm wr l« iidMt* 4» bt.'Bwdc 
k 6,000f rsn 

9 pedti aqaednei poor r<c«nIeBieiit dea enix nlimalea, 
k 10,000' Ton , prix moTcn , k caoje de la grantlc 
htatew de qnel^wa remblaia aaiia lea^Mi* ila «le 



k ttOmij, Mmnz fmpré- 



if fit.. 



100, OUI) Vli 

i.4oaoo 

315,000 00 



90,000 00 



»89,600 00 



I,300b000 00 



tSVMU 



1,300,00000 



216 

15.9$l,907'0P' 



QUATRlftlIE PARTIE h», 

COMPHin BNTKB aOOKM BT HLLXVHAY. 



nSÊmf, iÊMÊ h fêté» ^ 



k MnAfr «là Mcvpcr pw ie 
I Ml Vtljttt 4b iHiwtt dn» 



lO' 



Cette furfuci' toijlr 
I ainit (|B il rail, 



^^•■Mbdi. 



t9,âO«»IOl«0 
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER 



en prv» 

<— — en boU taiiiu 

■ eajiriin* et vergen 
Tn coutroeitoBi à d^trnin dana U tmfcnéc dn 



fuibourgt d« 



SiiKFACs lerabUble. 



1> 64* 66* 

4. 10. 15 
1. SO. 00 
4. I. M 

0. S9. 10 



93 dâ 10 



13* 64* BScentoTNimblM, k 4,000' Tbadm...... .. .. 

4 m 1> en pré*, k 6,000' Tun .«•... 

1. iO. 00 «B boit uiiU*, h ^.OOOn'iin. 

4. 1. M cafu^ elvtTgci»,kMjOOO'rnB......w 

IQl S0> 10 rn oinsimctîcins (Iivrr«c*hdétrnirc danBUtrm- 
Trraée dci fauboorga, derrière Rouem, k SOC 
IMvaèlivcarrd, 



Somoii! a valoir pour indcmniià, pour bitiMe» et di'prc 
aationi de propriété* bAtiea 



MOMtAMVmAI. 



6,000 00 



l,t8i,000 00 



1^7^l 00 

163,649 00 



l,»00,MOOO 



Termuemtnls au mitre cube- 



P'aprcs le calral de* lcinHC«,Ie nombre de mctree cubei 
4e terrauemenu à«atfeilMr MW wM» 4>pu«ie Al che- 
■mdabrMde ; 1 1.891,806-6» 



k aoo . 

à 300 . 

i k 500 . 

fc 600 . 

fcljPOO . 
^ - .. k utoo . 

àl/WO . 



Cm fiaUable. 



l,«0OdQ00'0O< 



I<ll|w1t. d'apré* ce aiime cdcul, qui donne en orfoie tcapa le mode de 
ic w ma^j ttftmx 4iiUttnéi ntari muI : 

170,986. 5d 
13,703. 63 

138,981. 

9is,i87. ai 

miM. 7c 

94,891. 80 
aiâ,748. 14 



«o« C3 



A urMTtk,. 



1.M0.O0O 00 



99,506,601 00 
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DE PARIS A LA MER. 



rl Vt uxr ri?iJtiîtc, a 0^315 l'uii, ralcnf 

170,9««i. i(ii-m « 200 ic/em â 0( 3!fO 

13.703. es iJemk SOOUtmkê 43S 

138,M4. 87 idem à SOOdtoiàO MS. 

9M,187. » ùlemk CMMmkO 570 

3J8,i88. TC i<itm * 1 ,000 i</fm il <» 7r.O 

94.881. 80 MiMiàl^MtcMàO 840 

S|ji,748. 14 <inikt^«baih»«Tft 



Total.. 



Lii Idiifiurui mtalr do cbemiQ de ter ou niiw^j, datu U 

['urtic i^ui rail rob|«i da présent d«rvif, est de 

Celle de 3 gve* de miinaimiict à Rmmb et à DnUê,. . . 
S gue» timple* powcraiinnnM. d ftmritux we§ 



S,961 07 
79^ Oft 
StS.BW 71 

79.709 11 
SI0b354 44 



1.800,1900 80 



*17 



LONOVBOB TOTAu de U vok d« fer à 4 cour* de raib.. 



ta,95&> 
«00. 
SOO. 



13,066. 



Cette loiwaciir de voie se diviser», p«r la aaïucre de fOêa Uê do M par 



Diwaciir de vole 

It valuM n redMrgcncsl m pîarra nM^n. m dnu aspisM : 



Pour le cbemn en terrains ordinaire» cl sur li f gmiuti 
remblau, ci 



LoRMiojt MnUabk 



9,U0U» 



13.0&5. 



Lmgamrda tm* AfnrpUrér protiidwatti 
s de» grawb nabUb.. . . 



1 ,11WB> 



tivaiuattim de la voit rte fer. 

0,000* linéaire» de radwa; àdwible Ttic, k 77' l'un, 
^ priK ihi t oot d é tail a^ldu «stimalird'ieixi i 

valcu..... V 

4,tM. IMiIna dé nilw^ k àtMt «ato. h 71' 34> fte. 



098.680' 00^ 
889,184 70 



WMé 70 



3^)00,00000 



rAMf * aonm. 



B»308|S0106 
«8 
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER. 



I tailwiy pronMlniwtratcnM M b«H, 
kflfftwn, prix Jm M i i l i < nlla»« 4a énu 

ddintif cî-iaiat, Taknt.. 

S |eiU d'ai;niil'r<i |iin;r lïiurfr Ii-s cbïDgcme tit» il** 
voie au p^uu^e daa* lea §i>r«*r ^ i'nn, 



foar«al»4efn-., 



7,700 00 
1^ 00 



•97.164 09 



Ètahuuian detouvragt* d'art. 

1 yranii* ponu ; an nir le dernier bra<tie la Robdc, e6ti 
de Rouen, Traire «ur U rivivrc du ('uilly, ton* deux 
dâu de* nmUii» de S» à 30- à 80,000^ r no. . . . . 

1 puMge de rae namm itHwmy 

Ift paawges de nie* et cbemiiu Ticïoaux au-detanj du rsil- 

waj.à lO/MOTun 

4e U rooie de Roneo à Neuftbllrl » . . 

iw ctchtmiM «iciiMu «.doMiii 4s nil- 
wky, h IS.OOO'nai, k cbhc 4e h puât hnlmirde 

q-Bcfqnc» rcmbliij 

i {icuu ai|Drdui-j pour rteoalemcDt des erax plaWide», 

■ 10,000' Tua, prix mojfn 

S,&00- de mnr» de toaienemeot pour encuÏMcr ic raiiway 
du* U irtveraée de* 4e boeSt k 950*^ 

l'os, pris mojen. ........... 

Somaie a valoir po«r éif rmm ■■fiéfet, 
AmmMi clHBMi, CiB. ............. 



t 
19 



leo.ooo' 

1,000 

1&0,000 
I9g990 

199J00O 



6M,000 
119,930 



Poar l'ctablijseiDCDt du docic de Ro«en et da plan mclin^ qai*erailcoDitruii 
poT Uixt coBiamnigocr ce d*ct avec te Tmilway «te 9vm «g Havre. , . , . 



WAU pMT 1» 4tlA 9 rtttie 4eh4hiijiB 4b SV. 



i,399,a3990 



6.300.000 00 



1.000,00000 



«,390,«9090 



CINQUIÈME PARTIE hU Jt. 

■HTRB MALAUMAY ET PLAJtMAINVILLE , POINT OC LE TRAC B 
PàM. IIODIII WOINT CBUri rA» BOBC-LB'IURT. 



M nuAin 
M ras. 



NOR LAMIKTTB »• CHBHJIt 



I« mAcetelub 4cf ccrraîn* ii acfRénr et h > 
ft NBmj, 4iai la partie qui lUt rpfcffll4B prlml 4Mi,l 
Mtie... 



35.90€,âai 00 
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DE PARIS A LÀ MBII 
RifMMr. 

4c 



Swtacc «a icrre* mbtet.. 

^"^^^^ prft ■•*....»•..»».•«■ . 

■ n ^oi^ tiinu 

ta Tcrgcn, jardiM, clôt, «le. 



I.Ot.99 

I?, rg. 58 

1. 10. 09 



49.90.30 



JBpoliMfM 4SEf iiMfitf 4 «CfiiMr cl Aw 
aMblH.kS;O00rrim... 



1 , 01 70 prtfj , h 5,000^ l'iui , 

18. 7$. 68 boi* Utilis, h d,000< f un 

1. 1A49 <■ |tf4iM, cIm, mfm, tte^ktifiOt^Tn. 



Total . 



ime k valoir pour indcmnilrft 



et4épNciÉ< 



5.085 00 
93,9«9 00 
10,503 M» 



909,517 50 
147^89 50 



' non 00 



^4t<ir.«it4c. 




Mtte 5* pMfo4liehe- 



3,668,61 5*33 



UmrtmgÊûi, 



miàimmnmimttmmhmaêti 



à 

il 

h 800. 
k 1,000. 



Cm miK,ABU . 



1,41433*^1 

139,899. 60 
179^.47 

315,991.48 
197,733. 03 
I19M9.00 



3,668,615.33 



ilwte, lôf 390rn, 

n? R9î r.n loO" àO'lSSfun.... 

179,684. 47 iJem • âUO hO.S9A 

Ija0,9y4. 94 à «09 49.479 



A MMHVBi.. 



551,599' lO» 
60.853 98 
94,334 34 

l,436,m 4S 



3S0,M9«9 



3594)00 00 



35.804^1 09 



28. 
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PROJET DUN CHEMIN DE FER 



tiSjm W fdtm h 800. . .'. . fcO. MO. . . 

trr,733. 03 irfrm k 1,000 » 0. 7.)0 . . , 

110.000.00 tdtm «9,000 hl.MO... 



PIiu Ttlttc poar lemilu picireox <m mrnnvtx. 



«61.710 9t 



r«4 rf»/«r. 

tolala ie cette 5* pAiiie dn cbemm de fer eet 
MBt k lÉilMb, Pki«%, k 



Cdie 4e 9 fira d« iud( 

MOaitre* ponr cr 
• gmiwrimplef poorcraiMMCiil, cf, pow t mÎM. 



400 



M,4a& 



Ctuc 



de ToicN dflNparUiBÉnikMdflpoMrlca ies«ipirl« 
i,«B4eas«ipèewt 



Pour le ckemh m ttmiM uiJUwifW M ■» 1w 

remliUî*, ci.. «,...,......... 

Au puixgr do Mutemin de W»b ♦■ Df e -d «l -Cbinp» at 
duu le« tcrraiiu «otidt*. !.. 

Lmmm 



Longueur de U T«ie de frr placée pr«inMtr««eiii tv t>».| 
TffM»Mfca|» 



46^000^ Iin>'&i''ei de ruilwav à double \ oie , à Bi' l'un , 
priai du toiu-détui du devis «iittautif ^aml an 
prëi«Bl, valent 

UBddmdeniamhdmMtt«k.kTirS4*rn. 
prb fa «MM-dteH «h «• 1 4« Mi «tiaMir 

joint »u pr^ient, valent , . 

8,000 linéaire» de rmlwiij- jironfûire «ur ir«ver»f» en 

boi» , à 7 f TO' , tiirm 

20 dr«i(niIlM p«tir unircr iw cèangeaMiiU de 
m BMiut 4mm IM omit k MOf, mlnt 




TOIC 



Total de U dépeiue pwr voit de fer 



«l,MO«0 



1^13,653 30 



1.913.553 30 



4,*nfia 30 9s.ooMotoo 
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DE PARIS A LA MER. 

BtfOKT 



Souterrain au mitre linéai'rr 

I MQterrui» ten ouvert «nr cette partie dii cbemin de fer 
■tt hameku ir ^ rr Piinni Jrt OnmiM loni If Ikvfr 
^pmj, mr nae laD^ew da^ ^t,. 



LeM|a«1i i,Sl)0 mi-trc» linc'nlrci de «.oiilirrain , révolu» en 
maçonnerie de bru^urs avee radier ijcneml , confomii^- 
meiit su profil |om( au présent, h ÈOO^ l'as, valent. . . . 

1 «étei h resivé««c k k Mrdè 4ê m ■milcinfa, k S,00or 
finM,«i 



DémmtaTAiim pow fe i 

Ouvrages d'art particulitrt. 

1 pgnt-Tiadac mr le ruiMeav du petit rtllon, derrière 
Pavilly, dtn* un remblai de 3> mètre* de baaienr 



I patMgc aQ^ieMoiu du rmiltvtT di- ta grande ronce dn 
IlaTTC, prêt Flammainrille. 

% paita^dr chemins virin^uii nu nUMH, gg^MlH da 

nmraj, à 1 0,UOÛ franci l'an 

10 JMMfW a«.de«»oni dn rulwaj.à 1 5,000 fifUIM l'an, i 
«■MM 4a U gnodc &aafcw de faei|<iM pmUn». . • 

5 ^titi aqtteAia pew Fftailwat 4m nu piorialM, 
à 1 0,000 frmnca Fan, h «naa de ta grmdâ Walaiii 
de quelque! r ww Ma î l 



3.iÛ0* 



1.760,000' OtK 
16,000 00 



mri 00 



Takfa' pair cMurar le nBway, ttMaawt iMpénu 
k......... 

MMTAin VOTAL pMvlniTan d'art. 
DàrniB TOtALBfanrbC'faRiaMfdabl* dmnendwSV 

DiriME TOTALE de la t*diTiiion. 



it.soo 00 




SO.OOO 00 




940,000 00 


• 


50,000 00 




■138,500 00 




wtjm 00 




700,000 00 


700^00 
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4,46ajtt8)M3j,806.i01 r00< 



1.796400 M 



6tOse,5*seo 



86,794,147 00 



3' DIVISION. 

flMMuMle «t la Hbmw, bptte ia 0» palle 



«tailMawiS I». 



6^30^00 



lft,840,S30 00 
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THAGÉ 

M 

L'£MBKANGHËM£NT 

SUR DIEPPE 

DU CHEMIN DB FBR DB PARIS AU HAVRB, 

A 9âacm DO mLAGB DB SAOtr-GIRlIAlIf. 
S VI. 



ueur de Pans à Dieppe 
4% iieuei 3/4. 



2M 



PROJET DXN CHEMIN DE FER 



Cet «nbnndMnmit mr Die|^, pMitnt par kvaflfe d'Arqués, 
cmnfafe, Grand-Torcy et An|iM8« et ahné dans fe dtSpntenent de h 
aurait un diëvdoppeiiient iold de 40,9 5 1* 7 1 . 



SaHil4ShMU* Be&ii' 



Mwriimomci nimixiT^ db tsmaiks poi» l' 

SB CET EMMlAilCUEIiEHT. 



La tiurbet tol^lt de* lerraitM k «rciu^rtr et à orcnpcr par le 
railiray de ccl embimndicinrnt, âv 'M) Im lan-s .10 arc» 
40 ccDiiaret 



qslUrah 



Sar&ce de terre* arable*.. ...... 

m^mmm' it prca 

■ I ■■! de boi* ttfflii* I. *••.••• 
■ I. .d«)nUiii, T«ff««*«tft. 



fiiwfliMifiieBl 



60l>30« 45° 
a. 01. 09. 
35. 10. 35. 



BOVACI 



M. M .401 



ivALCATION BM TKIUtAIi« rr OU Mt«B«nivii. 
C0h90*4S« 4e temu imUca . k 3,000' neetire. TdeM. 

J,Ol. 89 (le Jiri .i, Il ."1,000' riioctjrc, vailcnt . . . 

3i, 10. 35 de boù laillu, k 4,000' rbectare, vilcDt. 

I.SI. $1 de jarfiw«lTerftM,klS,0O0necteM,Tafeal , 

SeiBmc h valoir pour indcmniti*! pour bàtiiaca et di^precialion de prophéié 



bélie*. 



4e icmin et ht iadeoiatlde.. « . . 



TnàM. 



Le cube rotai dea terraïaanenta kcsdcoler poor cetrmbran- 

cbrmrni, eit de 1 t,nD^7S4pOO 



Lee<|acli «crooc didribaé* aia»i qn'ii suit; 

iavoik: 

MMre» eabca de déblai*, tramperté* a 

MO aiilree de diaunce rédaiie h 

tdemât 300".itfe«.... ....t.. 

idemie 600. idem,,,,..,.,, 

Utm de 000. ùkm 

Atede 1.000. tfcM 

Iiirm lit' l ,' 'II) r 't m. , 

/<tonde9,UOU. iden^. 



97S,5l4-00 

ia:>,T90. 00 

l'.O t, 19J. 00 
340,500. 00 
171,500.00 
l:>i,O00. 00 
515,038. 00 



1 00 



(89,913 50 
lo.oM ■<n 

140.414 00 
«6^6 M» 



m/m 00 




AOOlOOO 00 
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DB PAftlS A. LA MER. 



97t,M't>0O «ètrocHbM de nmMih à winjiunni tiir rhimiM i« ffir pn- 
rba, frix dm Hii»4élNl 4«« 

(503.4f1* 00 iWrm b fiOO k O 570 Ton, ififm 

}<IU,500. 00 idem ii 80O k 0 fiVO l'an , idem 
ITl.SOO.OOi&MàlJpûO fcO TS rw.MMi.... 

S I ri.O»». 00 n/rm s fOOO Kl ÎO Tur . iV^nj . , , . 
PiiH vaine pour len-ain* rourneux et pierreua. . . < ■ 



DiniMii TO* AU p»v tmaMnaciitt. 



343.9S0 44 
SS4,730 (»() 

iaMit& ou 

I48J00 00 

618,033 00 
109,453 30 



S2S 

00* 



j fiiii'i.iirjn rm 



*'««« de/er. 

La l«a^P(v Mtele «le FcnbimcliciMai mr Dicyp«. in 
«hcmm de fer de Puw m itevre. e« de 

CrWr de 13 giu t» H <■> iiiiicm , de 

4 g>rci dr ftatioBuement a 4 courm <ic nul*; 1 a 8.iint-Grr- 
niain, au point d'enbraachement; l aSMOt-SMns; I au 
Graod>Torc]f ( 1 autre k Dieppe, wt vuenliU uae Ion- 
guev de. 



LoMOomtt ToiALc de U Toie de fer 
à 4 ceon de rafla 



l,3Qa 00 



Cette leiiniiew d« ««te ae dmaen par b wmin de p a a ar la* des ei ^n 

ie vnlomc du reekti^mtnt en piaim cawéca, tm deu eepiect; 

Pour le ckeniiD a» umm ordinaire et. air let gnvda 
rcvUeia <......>•..•........,....... 



An paaaagcdtt aratemia fBgumttiWt^ i 
daa» le* teieuna ceUdca 



lMMtvwo% «enkkbia.. 



«(.loi. tt 



b f oie da fer plaicéc 
Ma, M 



tra- 



1 S.OOO" 00 



EvmluattvH de ta voie dt fer. 

31,000*^ iiaéairc* de radwaj k do«bU «oii;, k 77< fit« t'an, pm dm 
aaoa-dAait I dm davk eHtMlifi nlen 



«,4aM40 00 



i.OOOJÙOO 



PAKU A ROUEJI. 



OQ|MOO.0OO 90 
S9 



Digitized by Google 



«S6 PROJET D'DN CHEMIN DE FER DE PARIS A LA MER. 

tï&fiOO 00 
«J0O 90 



f 54MIN00 Itnéura dawJiwiij pffwiHÎfM mr ( 

Y»lcni 

Jf |cu ffaignillc* pour Mvorcr le* dwifcaHak 4» ton «u fM M f W im 
ta fin«, h MO litact fu, nlnl , 



'MMO.IW OQ 



SoulerruM au méire iitunire. 

Uo Mui «oolnru» sera ourrrl ponr cet embrancbetncnl,! 

*u |>iiMagr du point cnlmmanl • llAioulevilIc?. .Sa [od-| 
g«ear icra de 



1,300* 00 



[,, q -1, I iiji) nuiri-K lujciirc» dr «>iui«mun, rerétn» en maçonnerie de 
briques, arec radier gcuvral, il SOU fntnc* l'an, Talent.. ........... 

Deu téte* dTcTiirce et de «ortie, .es ■■pnimilrii i$ bfiqut •! ylcnw de 
taille, à 8,000 fnmea l'an, valut.. 



Mi 



iTorAu 



l.OiO.OOO 00 
16,000 00 



i,().-.i;,ooo Dû 



F.t'aluatton ties ouvmiies it'art partieulirrs. 

•i pMWLgci des routes rovsics i l deparlcini-iiulcs de Rouen « Neufcliàtel et 
à Atnicn-i , de l'nris ii Dieppe, j li, 500' l'un . valent 



1 paiwcc de cbeinni, ««.dcsiouf du r«ilway, k ;»aint-Gerwain, »oos un 
rawlai de 



53 raèirca dtl»Mt, estiau! 
tfmàBmv.ttiuaalnià Saut-Aalliar.daiiaiicaraaUaiida 
63CMaiira4ebiw, 

Spaaaagei de dinmi TÏciMaz ra rarau, aa^ttiu du raiiway, 9,000' 
i'nn , valent 

3t piu'aget iJem an-dcMotu, à HdMO tiamct rwi>h «nw de u gnnde 

hanleur en renibUL 



V àS^OOOlîwiwalVn, 



SSyclitt aqueduci d» tonta graadeor et 
caiM« da la liaataw ca roBUai 

SOO mètrei Kaétire* d« laflira; nr araidct, pow AaUir I« elieatin de fer 

le por! tic ltii'|i|>e, k 1,000 franc-» pjr iiif-ir*. 

lùab«rcadére lorniant (été de la stalioa, puar rliiir|;er et décharger Im na- 
vire*, et travaux acccasotrej pour rciablifaemeui de l« itation 

Stmm» à Taiaàr p«ar cUtuta 4a <ailwaj, rectilicatioB de dwoiiiii, mica 
«trmTÏaa, at d^tnaaa iaprév aca .... 



Dirsnss totale ponr te* (ravaax Jari. 



37,500 00 



00,000 00 

Î7,000 00 
3^4.000 00 

aoObOoo 00 



171,500 M» 



1.900,000 00 



1.0«,MO 00 



i,aou,ooo 00 



OBSERVATIONS. 

LorM|M la lifiia du ebeaiia de fer de Paria an Havre *e dirift par lUnaii dan rcmteaasbciunt aur 
Dieppe doit partir de MainSb, et h la d4fpen*e prëeddeMe, il favt afontcr It M>i|am i* là dafailla AiS D* 

9* diviiion, comprùe entre Biainville e( Sdnt-Gcnnain, t'TaIai.'(' :> f n n fnaw^ iiHimB q« h iJfaow Ja 
rMabraBChemeiit de Oiejtpe, daaa ce caa, a'élève à 9469,S41 fraac*. 
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TRACÉ 

CHEMJIN DE F£ii DE PARIS Ali HAVRE, 

ROUEN ET DIEPPE, 
m suivAMT lA valUe db la sbinb^ 

PAR ASN1ÉRE3, MAISONS, POISSY, NANTES, VfiRNONi LE 3IAN0IR, ETC., 

rr 

PAfi aOmUf, TTBTpT BT HABPLEUB. 

5 vn. 



DEVIS ESTIMATIF. 



dePwfoiRmim U0,lSa-û7 



de Puis m Him S«7,6«l 4l 

«• S7 fieutt. 

S». 
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PROJET D'UN CHEMIN DE FER 

PHKMÎFRE PARTIE, 



COMPKJaB ENTU LA RCE LAFAVBTTB ( CLOS «AIKT-LASABB ) itJW)DA 

OliB X tA ntSXAMM TUmsiB DB M ui niiiB X nsoNB. 



Lt nnf«ce WttU <!«• tcmioa à occuper ptw I« niitway. 
dMM le invntée du dénrtmeot de U Schr, «m 

de 



fjh !!»• 77" 



Cette matmet tôlale coi 

diviicnt >!nii qu'fl «ait , sa 



ditrerwe Mlum de lemiw qni «e lafc- 



âurfkcc de* tema amUee. . 
■ dee dM «t )wdlM. 



Total •embUblc. 



iib j^* oo< 
0. M>. 77 



flffc 36> 00* de icrrrt Ubourabirt, k 

|lrix moyen ■' 

'M. M. 77 de cIo« et jardins, a raison dr 90,000 limnn IliectWCt ^ CMie 

de tcar proiimité de Parie . ci 

9. €0. 00 penr la «laiJon en deiian de Fkri* ei !«■ gare» dVeitemeiO. 

Somme il vjliiir [mur iir(|iu-!i <>" -li- I iiireifntael inderonile* Jr dépréciation) 
de propriétci béiiea, tant a l*ari« ija'à Ciichy-la-Garenne . ci. 



tmkv four le* •cqoiiàioae de lerraina, mm 
' b eleliett «ar lae icmiwMHi-LBMre. 



TtrrnSitmwU aumètrt cuhe, 

U'aprèa le calcul dea leiiaHaiiniMl. la wewbre de laclrc» 
rabea à eiécutcr NT Mlle p câitre pMtie d« ClWBlill 

de fer «en de ' 



te qi^me calent f«i 
de ta iMiiilère 



Leemeb dTi 
faite, leioldii 



Ttaoeporie* à lOO'dr dbtncerédahe. 
à âOO , 

k 000 , 

\ 1.000 ^ — , 

il 3,00« , 



: la diatributiun qui doit lïire 



CvfB Kakiible 



I e • « • • < 



06" 3** 

41 

S»T3e 70 

90,3fii :i9 
187,151 96 



A sirvana. 



16,ld4 00 
50,000 00 

IGO,34fi 00 



430,1000 00 




4^0.000 00 
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UE PARIS A LA MEH. 
lUrOMT.. 



Lm M'a» h 

6AdÙ, 41 — 

5.73C. 79 — 

90^84. &» - 

987,151. M — 



dt ta ééftnit pow lemusemtmtt, 
k 100*d« dkt«* mMuM k 0^345 fus. v«I<-nt 
à MO hO i» 

à r>f>n . u 0 570 



-à 1,000 
• k 3,M0 



k 0 7M> • 
àl 6341. 



Pfew filoe ponr temiM fiimmvmmunemrd. 



Total pour terruienMit*. 



3,4»0 97 
.1.ar.9 f»7 

07,788 .W 
47a^ 73 

St.«S6 71 



600,000 00 



La longueur touile dnraHway, entrt la nw Lafajrio- «-i 

la llmilv dn clj'pnrtfnirut J>- lu S^iiir, »»t dc 

Station il quatre voies dani Pari*. 

■ dchor» 
Gaïc de Clichjr 



Lotif;u«-ur totale d« tu 
raiii 



ém hr k ^«Kire «mis de 



.^ôO on 
&0O 00 
MO 00 



CcHc lan^year ir diviie en deux r>(irccipar la 
poser les det r-i p^i le voiwM dn r«cbar|tanaat : 



Raiiway «rdinaire, longMar*, 
I mndiii pour Ica ala 

Total. 



kHt* diféreiMe de 

ll,&78-8y 
IJ50 00 



LMgMw 4e le veie &t ttr placée 
des iiMcnet ea b«iaai« 



*..Tr, . 4.000- OO 



Évalmation tU /« fme /rr. 
. 1 t.â78> ibf aièu«i Itnëaim de raiiw^ à dmiblc voie, à 77 fr. Cir l'on, {iru 



l,3S(t 00 l'r/emk 71 Tr. 34 cc«l. Tnii. pm du tniiMit'fafl n" 9 , valent. . 
4,000 00 même de niiwty prtnriMtre aor boit, k 7 fr..70 ccoL l'un, 



10 jeux <i'-iisaille« pour lei rliangemeni* de voie k 900 fr. l'un 
valent ci • 



TofAfc deh dépcHe ftn le nie de te. , 



22*) 

4jU,00(> (*0 



600^000 OU 



1,750 33 

30,800 00 
i.OOO 00 



»,070.785 00 
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PROJST D'UN CHEUIN DE FBft 



1 pMiereKe ro fil de Trr pour r^ublir It communteuioii ém 
rcdmce à 

1 Tiaduc lie 90 mctrea de lu-gcur pour faire ptttttr 1r imutevard eiWn'eur 
•lt-dei>>uj ilii cbemin de fer, btcc mur d'appui et grilie en fer, pour 
necorJt r le mnr d'enceinte de Paris , eitimé 

1 punt« dan» le mr «Tancviiite de 1« vâle de Pftrii, rebmaiweat cl 
raoonilraelim do ev mf* dnliiA d* •■■••■■>»**pi>«« 

I poul au paasagp dt prcmiorr nie après If boaîcrard 

3 pont» pour le passflpe j\i-ile»iu>u* du elii min ilc fer de U prinde roule 
allant j .^aiiU-Uenis , de celie de Siinl Dciiiji ii VerjiilKn dite de la 
Aevoiie. de i< Ile allani ;t (ieucvillicrt; ni trui» pastsagen de roatca 

mi-deteou* 

3 penigiie ■■.•dcMM du chcmiu de fer de la renie de Celasbe* à Coorbeveic 

et dientTMS dtMGnbmbae, tveenmrde e o ale w ft wr 400 ■être» 

dclMgMiir........i. 

S penti evr le Scîm wb h Amîiree Frairek 

tteclifieuiiiin du rtiui.» d'' l.i Se!i>i' j euti.ie de rdliiiijuite des ponU k 
construire 

9 faaiagct dr chcnbi vldwi» raniwnt ««•deiMKdnniIwajhniMni de 

10,000 l'ttu 

3 Um aa-dMMH» da réhnf k ruÉmtelMnOfir.nn 
1 poisa^ de chemin au nîreaa du railnraj .■•••»•■•<*< 

flccti&catioae de cbemiaa, etc.. 

1 fctk» atMdiiei fMtf réeeulcacM dct Mms pfmirlekt, k tf^MO Cr. . . . 
> wlcir cUmnr le chcMM» Ae fer e( 



5,MNK0» 



MoHrAirr TOTAL pow fct invau d'an . 
svAnw n HA'iiiu& •'■mwTAiNV, 



«MKK» 00 

ift,eoo 00 



00,000 00 

S0,000 00 

90,000 00 

rnn nr» 
10,000 00 
1O,M0 4W 
iSbflOO 00 



1,610,000 00 



> Ceiplointiott, c MteM» d'cav, t UMm de idpemïon et de con*' 
B, dûuUpfame Seinc-Denii , cie, dnMe k 

SO machinei locomotives à 93,000 frana l'une, valmt, d. .«..,,,»..,, 

INi^ciicee et cadrée pew les tnnipeite des vejrageHi», ci... 

1^ «MM» P«w k iMupnrt dm «eivheirfiiee k SM fr.fn 



TOTAl, . 



1,500,000 00 
500,000 00 
SâO.OOO 00 
«I0,«00 00 



1,610,000 00 



9,750,000 00 



DEUXIÈME PARTIE. 

COUraiSB DITOM LA UIUTB SV DiPASTIIIBIIT US LA 

«tmi-sp<MiBt ■nom juiql^à la umiB sb 
oMBt «r BB Ctanm av mut i>b blabo rais fgimiu 



ACwntiTiM n ntmammi» n mouiufê mhib L'AMiBm vv cbi 

DB rn. 

L««ur{ace letele dce Icmiae à occnper jper le railiray, daoa la trarenée 
d« d^wttkeekt de laHMl^MM eet de 130 " 



2,7&0,000 00 



•^11900 
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Celte «urfMe (oule ewm\ 



DE PARIS A LA MER. 

RSMKT. 




da prr'i « < • . • 

i« du*, jardin, CM. 
i» Wm 



ToTAi. fcabhUc. 



l<Wi»7l« êl* 

H. 01. 19 
7. SA. 3 
9. ». 4 



m. 0». 00 



Iù>a!uatwn des terrûhu. 



H. 01. ta 4e prit, h fvOOOr. 

7. 55. 0.T Je flos et jardins , î« 1 5,000' 

8. Oi. U 1 de boii uiliis, a 5,0O()* l'on. 
8«nme à t 



MmnrMnrila 



de (emunict iddciniwiéii . 



TerriMMmejiif m mitrt euie. 



de... 



«te twrewinnte. h 
•wfoi^pwtïeAi 



«nfir. 



IpMOyOOO'OO 



Cmm, M 



fyètle 
*' de Ia 



■îIki 



^ jdBfne h diitribatîen i 
rnnaUi 



a» 

4» 
*• 
6* 



TtmMjpMt/» k 100- de dtMttiM rdlviie. 



- Il *w 

■ k 800 

• k 1,000 

- » l.iOO 
-à 3,000 
•k3,000 



idem. 



ijftn. , 
idem.. 
iJem,, 



GHDNBtUUe. 



038*41 

554,175.08 
i30,608. 7& 
19,30«.18 

101,803.01 
: 1,288. 00 
4âi,870. 49 
460,110. S4 



1,900.000.00 



Ev^uatton de la dépense pour terrasseiufnls . 

838-il k trkntportcr ■ 100* Je duunee réduite, ii 0' 315 l'on, Talent. 

S54,I75.99 — -.^ b aOO à 0. 390 idtm 

fiÙjm.n k SOO '■ kO.M» Hem 

i9JÊ9i, n k 800 kO.Wa Mm.... 

4«4,M},«| — f .W 



60i,308 00 

oB,ora 40 

108,79.% 00 
tl.SOO 00 

147,618 00 



1,000,000 00 



331 

e.43O,T4Sf00« 



989 85 
99,198 61 
191,069 59 
19,741 49 



1,000,000 00 



•38.111 9t 
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{>I10JET D'UN CHEMIN DB FER 



nznMT. 



71,a88'O0 à trwupurler n l.dUO' de diiuace réduite à 0. 97â'l'of),va!rnl 
«SM70.4» ■ — k»jm àl.W» AttM.... 

468.110. M à 3.000 à 1.650 Um. 

Hw «lue |M«r tcfnim pcrraui «■ 



66.M0-M 

500, OO 

IMl «0 



«930* 00 
«43,444 58 

381.136 01 



O.M0y00O 00 



F«tf rfe /ri . 

L> WagiUM iMni* Al mBwi^, Mire I* liaiie da déparlC' 
Beat de te Seine et celle 4e Sefne^t^liee, ctt 4e. 



âoii à 4 voiri, à l'i i>'V , 

I • t vaicf , aux Murcuiu, faubom^g de McaiM. . , 

— ^ kMMM ; 

OSfemd'dnMient il 1 i iûoWnur 

1.0HOUii(; ■ TOTALE dc U vote de fer 
kdoeaiadeirnlh 



t^fiM. 4» 



Cette 



; ef pûlè vttl««t Al techiffHBi 

lUilmj enliMiM, leogonr.. . 
madâM pour qnelqiic* 



dc le «oie it fer pieeée 



■perleineaièreliifliiftante de 



■or dul 



14,000-00 



Éim imat it » dt te éi/tt. 

69,600*40 nt-tm Iméairca de r«ilway i> dsnblc voie, à 71' 69' l'un, prix du 
loiu-dieiail n" 1 du devis estintatif, valeni ci 

4,000. 00 Hem, à 7ir34>rHi, yrà da mmhUua n* t. nknt ci 

I S.OOO. 00 de raiiwajr provitoife «or bel*, à 7' 70< I'ud , valent d. . . . . . 

30 {eu d'etfuiflce ptur lei chMigcmenu de eete, k SOOf, et... 



ToTU. de-fa dépeatc peur le eeie de fer, . . 



SoHierraii* au mtire UnHtirt. 



0,«MMIOO 00 



5,409,991 36 

115^ 00 

7.600 00 



Cl) MUterraio de t,000 mètrri de iongncw terail ouTcri pour (iraochir 
l'une d« ReOeMiK. 



6,010,461 00 



15,449,176 00 
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DE PARIS A LA MER. 



LciqacU 3,000 mctret lincaîre* de matcmiB, rtfféfoi tm mti^mmie d« 
MiMon *•«■<■ sm radier aéDénl, «•afatBd'iHMt uk Imh im. dnïi 
pwiienlîw«.tmi,kMorr&,(t ^ 



«6.000 00 



S3S 



T«VAi. pMir la* 

Épmhmiion iltt euvragu d'art partktitiirs, 

t grand pont rarUSaBeiàMiiMo*, ci. ............ 

17 poDteeaiu et a^Dcdoet it tonte* gimfcii , k raÎMii i$ 9,000' ran, prix 

mnveii ,rt 

7 puMjei de nirean, à 000' Tm 

6 paMgMdttMlHttnMMi-teudndanittdeftr.h l«,mornin, 

11 pisMçri i(/rm «tt-dnsons du chemin de fer, à 19,500' l'an 

3i paMagM dr clifminii viciiiiiiix f i rnmttx au-deMU du rulfraj, ii 10,000' 



1,866,000 00 



l'uD. 



13 idem u-deiMiu dn railwaj, k 8,000' Tua, ci. 



1,100" r!f rtictniii de Ii alige , fc 300* fuB 

» baa porta, à SS.OOO'^ fun , 

4d«l6r * Ingwnr i* n«ta k «pkecr , k m 
S^MO* dn mdlcment de tranchée* et nnn Jn iiMiriBiHanl nonr ■ 
4m ftabUa m paiNge de Voutj, Maalra, Bomninn, «te,! • 400^ INu. 

D^feoM de raiiway centre les allnquc» dr la S«ine, h Portvillex snr 1,000" 

de lonfamr, ci 

h k vdUr f«nr «Utam da raflwwr et 



MOMTAliT tOTAi. pour Iravuu d'art . 



600,000 00 

189,000 00 
4,200 Oi) 

m,6oo 00 

137,500 00 

3îO,(M>0 00 
104,000 00 



330,000 00 
60,000 00 
lflO.O0O 00 

1,900,000 00 

95,000 00 
110,TOO 00 



1,860,000 00 



3,300,000 00 



TROISIÈME PARTIE 

COMPRISE INTRE LIMITE DD DKPVBTEMENT DE El' i: ET-O'SE ET 
DB t'EllRE, AC rONT DE BLARir, PRF.8 VEBNON. Jl.-Oi 'i l,A LIMITE 
OU DiPARTBMBMT OE L'BDIIB BT DB LA niNB-lttFKKIBUilB , À SOTTB- 
mU MMIB UtTAL, MBB 



R iMWtMltdf BE TUtaAiM 



La «wfwe MItle de» MmiiM à 
inmrcntfk 



occHMT par lendwaj, daaal 
derBiR,cKdie 1 88^ 00* 



OO* 



3,300,000 00 



PABU A BOUE». 



90.615,176 00 

1 

90 
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Swfiice de tcma «nUcs , 

— — — «le prc» 



PROJET D'UN CHEMIN DE FER 
RifOkT. 



• de bau. 



• dt rmfÊÊa,, 



13. 00. 00 
6. Oi. iO 
T. 40. 00 



88. «0. OO 



I < V n 1 1> 9 i' oOc de terrci l»b<nirablcf , a 6,000' INUL. 

Les li. OU. 00 de prÀ, à 7.000^ l'un 

La 6.05.40 <ebm*MiflB,k6,00Or. 

I.c» 7.00.00 de jardim et vrrpcrs, il I ^.OOOTnn, ci 

S«mine • valoir ^ur inderooitr* pour bitiam et dqirec wt i a a de prophètet 



ICoRTAJiT de* Mqituitiaw 4c ttmim et 



■cnff au fli^tre cuie. 




chaûn iêtm, ift. 



Letqoeb, d'«prè« l« mène calcul, qui donne es même temp* le mode de 
» 'Vf]*!, •mntdiilrih'Vdt wwi ^'u wmtt 



lfB,»«O.U 

17,551.33 
S64,C3a. 95 
>00i,000.00 
171,488.M 

16.44t. 37 
311.! 



1" 'Ri'tiTiiB r-nrs|? 

r 

!• 

7* I 
8* 



rf mbtiïj i 



100* <liMiii. rcJuite. ' 



-à 30O 
-à MW 
-k 600 
-è 1,000 
' h 1,300 



1.180.000.00 



31,783-67' k 
97,673. &4 - 



k 100",k0f345. 

900 ,à0.39O. 
h «06>kO.5tS. 



3"l.bT6 01) 

91,000 00 



80d6lfi>19«IM> 



l«Mt4 00 



700,009 00 



in i'^', 03 
3B,t70 39 
8S.4St 84 



700.000 00 



132,587 5â 31,31 j,I76 00 
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0£ PARIS A LA MER. 



17^1. S* 

a6i,c39. ari 

»00,000. 00 
171,488. ii 

lm«3. «6 



k 800 .àO. 690,- 
à 1.00» .kt^TW,- 

à t.îOO , kO. 810, • 

>i t,rm . à 0.974», • 
kSfiOO ,àl.«80». 



Total ponr umweiMntt. 

J'"fV r/f /rr. 



I39.&87 ft» 
10i004 S5i 

ir>8,ooo 00 

19,730 «4 
«13*605 04 

m,407 oa 



^5 

9I,3I5.I76KM* 



1.400,000 00 



1,400,000 00 



1 longocor (oulc do rtilw»^, cotre !■ timhe du département 



Ml de. 



iMtiMi ii 4 ««ira, h Vmu% tt k eini4fa.rAnbe. 
10 |ww fdviMBCM à 3 voie*, à OOtT IVa. 



LoNacn» TOTAu 4t k vote de iv b 4 



C«M linigiieiir «e dinic «n dm ecpècai, 
fa« te et pir le volm* nclurgement: 



43.9S0-08 
I.OOO.OO 

1,100. 00 



4«,M6.00 



IUiIw«_T SfdJnair*, 



Total 

l^agaeiir d« U t«m d« fer placda 



49,1 

■3 'îo;). 00 



48JS6.08 



10,000.00 



RvaJmaliam Jt la t oi'f de fer. 

4lifiW0è niiiire* linéaire* de raiiwav à double T«ie,à 77' C3« l'iia. priKdii 
MMfdétari K* 1 4ii4nk«itiMaiir, ci 



de rïifwmy àdaukie voie, > 71' 34« Tun, prix d» 
"(Valent 



10,000,00 OeMihr^fn«iiaiKnrb«i»,à1«TO>nHi, vakBt 

m feu fai^dBopowlcacliHifHiMMada wiw.k OOOrrn, valot. 



Total iI« h Mpcnw pawk vok 4ft Ihr. 

4a ce aott- 



OylOOl^t 30 

l&4,08a 00 
77.000 00 
3,400 00 



3.65«,094 33 



Ck pa«vc 4« «baalB 4e 
U 

fcn 4e...,...,....,.. 



1,000* oo 



3.r.5G.034 00 



06^1.00000 

30. 
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PROJET D'UN CHEMIN DE F 

RSfAHT.. 



ER 



Ld^wItl/MO^intéBirrateuMiiTCan, nr^tot e» natMncik dt 
nM ndicr géi^rd « Cafrti !«• du éniif mkww lahtM 
àSOOfl'wi.ci 

t tAwàrfntrétetkliiMivttedit MMiMmiB, h 30,INHKltee 



MntMtB TotâtK fmr 1c MHUmiii. . 

Ict Irniii'lirrs aux abord* de te mvilcnTMII Cl 
tcnnwnt 4«m !• locfncnr de ce* irBocb^n. 



MoKtAHT TOTAL p«w Mmlcmiii «t imicliéeii. 



M.371 49040» 



•00,000 00 

60,000 00 



9a0,400 00 



l.BW. iOO 00 



UvaiuatioH dtt aut'ragtt d'art partieuUtri, 

Vrar te tnmnt» d» VeriMa.dHi Icf }•»!{&•. §,000' de wm d« 

t, «vee iwif pur te ymy > m-Atma* du railway, de 11 me», !<■ 



>da«lraiMted*brHirdiv«np»lMa... , 

3 pUMget lie rouiei au-dcMos du raîlwav, à raiion de lOiMNK., 
1 patiage de route au-drasoiu ilu raîtuiiv, !i lî.'îOO' 



IC |H4Mge*de rliemin» vicinaux ou ruraux an-dciius du ratJnruy, à raison 
d« 10,000' l'on ■ 



18 pHMfM d« «licoiiiu TicniMUl Ml mwa tMrèmmu du nSmvf, à SiOOO' 
n» 



1 ytlIfegK de niveau , 

I pont rar la Seine, an Manoir, pr<'« !Vmr-<lF V Vrfl>r, ti 

8 poBceaiu et •^tt«da«» de tom(e« grandeurt, à ralM» de 10,000^ l'un, 



SonM k nMr pMr cMhwm d» rfctiiite de fer «tddpcim 



UomAMT d« h ddp«aw p«v 



d'un. 



150,000 00 



11,800 00 

160,«00 00 

144^ 00 
1.000 «0 
1,100.000 00 



159,700 00 



UOOO,000 00 



QUATRIEME PARTIE. 



swm LA uion ou 

LA iBIXB-ilIvislfeVM KT U tStlkt» 
DB LA TIIXB BB ROOKI. 



OB L^M BT DB 
LA KOBBC, 1 L^KTItiB 



AcmmioKs »n raiMim et nmmurdr. 



La siiriji i' iniiile de» terrain* k aci)nérir et à occuper par 
le railuk}, dau (• partie du cbcmin de fer fiu fait t'«b|ei 
diipcéieiilde«i%Mide 



3«r<10*S4< 



Cette «urface loulc roaprcnd dttmct «MWN de (nrKïw ipn m anlidl' 

— ainai quil tuii^ 



\ RCPOIITBR. 



1.8M,4 



t,000,000 00 



.|30,4<>i 



il.OUUtM* 
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D£ PARIS Â LA MER. 



Surfins mtaivwanUw 

Hurfacrt en pn'. 

SarUtt» ca do*, verger* et jardiit*. 



?. OI.OB 
7. 13. 77 



Erahia/Hm du terrmôu à «tftiMr et de* dnUmiuléê. 

Mfc95. S^' terres smMM, à I.OOOTmi 

7. 01. 08 yrtM. » (i.OOO' i'un 

J. ISi 77 cloi, imrdiiu ou vergm. h MMMW'fm 



TOTAI. « . . . . 

k valoir pour indemiifiéi et àtçréAàmu <l« propriété bâtie*. 



Total te m«(kUai dc« uiiitioM d« icrruD* et indcmniUi. 



D 



tcrrawrs, le noinSrr- de mi-ircs 
cnbe* de terraMemcDU h cxtfmter pour cette 4* partie de 
4ndMin&i4« fer otdbk............ 



l,3Mj0a"l7 



I, dl'aprèt M nteic cakd , (|^ 



Tnntparlâfc 



MO>d« 

j 100 tV/rm 

k «00 iOm, 

» 800 iVcm, 
M 1.04)0 t (/«n. 
I< l,.iO0 idem, 
k fl,000 hImi. 



«Mail». 



Clin TOTAl.. 



33P,r."'.'< 21 
GOi,"â». 18 
90.951.85 
38.G19. 4.'i 
■70.037. 3i 
«o.Ti:.. 
80^3. 3â 



1 M 



77.183- 13 trauiportca k 300*, dUunce K-Juiie, it 0^ 390.. 

3SM73.i4MbM k 400, Mem... hl» 4M.. 

«Oa,7ï)«. I» )àrm il 500, idem. iO j25., 

fO,9jl.8â tdem à COO, tdtm uO 57». . 

3S,«I9. 4A fdm k M», Mm kO m.. 



83,fli:. 60 
49,064 80 
t49.7S4 00 



278,634 40 



500,000 00 



30.101 49 
109,603 15 
316,431 S9 
11,941 «& 
S»,488 «4 



257 

30,96 1,600<00« 



500.000 00 



54«,»M 3S 30.761 jMO M 
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PROJET D*UN CIi£Uf N DdE FER 



Report 

nfia.fm9* truaporlé» i t ,000», duiuieB Hduiit, à 7&0.. 

80,71». 75 mAbr k 1,600, idtm àO 97».. 

M.Mai«& MeM hSjOW. Mm àl 

TtrCAv. ....... 



> « < « * « I • 



ni»>«alae p«w tetraiB picrrew o« 



MONTAKT TOTAL ic U dépeMt poHf tcnaMCioeiiU. 



57,477 99 
78,C97 85 
109,1»! « 



M.TOIJBOO^O* 



7M.IM 11 



1.000,000 00 



La longu<^ai laiitlt' 4)11 clmuiu ilo Ut diin& U puiie i^ui 
rai( robjrt d« prt«ml t)rvi», c>t de 

Celle de 8 g>rri de •«Bttonnrment , l'une entre Sotlevilie et 
le Vsl-Kenonx, k farîgbie de 1 einlirani^bcneBt fur El- 
beof , l'autre k Im Hiriàf, k SOQ" pour cbafii* 

4 ipircs «impie* pour croiMiuent, ei , pour dc«s wtit» 

IdOKOiiBUK TOTAtT. dc la Toic dc fer a 4 court de raiU. 



M,Tlt-M 



4oaoo 

400.00 



17,51i.CS 



Celle longueur de Toic m dtiiicra, |i«r baïutière de poacr luttùlt *ifv 
ffivolane «1 ■«cli«i'gaunt«»fieiKtaMte,«adcMX«(pcMa: 



hUU 



Au {>9v>>i£c dcsMOtemiiM titué* k TsnrviQa, • Soiot-Paai 
•t4aiMt«ficinimNlidw. >.., 



LvMujtim «nUiUe. . 



1 Vit. M 



Longueur de U voie de Ter pUere praviiaii cmrnl iw tn^l 

Tcrieacn lMi#MpMMgc dMgrMibKinbiaia...,»....! 9,000*00 



Ermimati»m d* la voie d*Jtr. 



lt,»tf" 68 *t mfW k dmbk wk , 1 9T Ar. 6t c. ISm, prix d« Mi»éétdl 
■1° 1 , m derà «vitawllf «i^4n. 



SjOOOl 00 Mn, è7irr.84arni,*tMW.MMlii*«,MMi,i!i 

\rr*e5 rn ïiois , ù T I 

ito de v«ie m jpuMf* di 



tgOÛOl 00 vlrm , Je rRiliviiy provîiolrr jiir lri»vrr»es 1 n Iiois , it T H . TO c. , 
Mem, ei 



10 jmt dygBiBct p«ar a«arer le* d 
kt fiiw, fc 000 fr. rw, nient 



971,074 00 
S»6,700 00 



Totai> de h d^pow pMr vde de ftr 

A 




1,000,000 00 



31.107,77400 
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DE PARIS» A LA MER. 



•■.««itwvftUe partie du cbemiii 4( fer: 



I « 



LMsvram tvtaue. 





AOOr 00 

■roo. 00 




l,MN». 00 





L(«<|arU 1 ,3IM mètra iînëmirca d« MMUcmia, rcrènu en iMf omcric dr 
brique» , avee nmiwr f ^nAvi» cvofenoiAMiit dnfe fmnittmtt ci*|aliit , 
è aoorr^pwsètrc...... 

4 IMm ■ renir/e H k fa «ortie de en Molemiu, k 1,000 fir. T«c« ci . . 



DitPE.'tSE TOTALE poar In dciu «oalciTMiii., 



1 fUÉtgBdab MMcde Pari» « Rooen , au ili-«^.Lmj in nMway, ci . . . 
i poal iifvcduc, lyaot environ 100 mètres da toa^uCnr, aoaa^lcfraad 



vcnbliu de la Robec . avcc pam^e poar rélaUv le» 

décrite vailrc, évalluS à. • 

9 ■«Ires |ietit» ponu mr êvmK hnm de h rnîirc de Robec, ayant anaai 

100 ifitfre» de longurur, i>«llm^4 le» Artix « 

â paaMgea aa-drwtu du ratinay de cliemiiu vicinaux ou rvi uiM , ii 1 (i,0()0 fi . 

Vm 

I p<iBt.«|aiedmc wr le pciii rauMm de Samt^rica, duu m faiUe 

rcnblu. , 



'?«S!k de h havienr de i|uel({uc« ranblut 
C peuu aquoïui't pour l'i roulcineiil dr< eaux pluviaiet, k 8,000 fr. FiiB , h 
cau>e de la buuteur de <|uelquei renblai* 



Siuanic à valoir pour i-td(iurer le raïUaj, travatu iaiiirévu. «ic. 

MMTAmtvr«b pour tnwwx d'art 

MoitTAHT tvtAi, de b dtfpCBM R«w« 



!*■ Partie comprise cnirc Rouen al MalaaBay . ...,..,..< 
JUm, tmtrt Malaanay et PiMMmiBvillea p«nt oè le tracé 
celai par BeM-le-Uud. 

> iém, caM WanMaatatlMe et PanMe w HKm.prt»!* bmia de bim. 
• ' ■ VMtUn 



Mij.>TA>T Ai- \iL dr(>ru»c du cliFmin de fer de Pari» a>i Havre, par' 
{il villrr de la Seine ia*qua Raaeo, et au delà de Rouen, par 
ir pUirm dm pn* de Cmui, pw TealM, lletbec (famant le 
JVIl; 



ia9 



960,000 00 
3S,000 00 

99S.0U0 OU 



IM«0 OO 

100,000 00 
100,000 00 

aogooo 00 
tsjm 00 

190,000 00 
48.000 00 



415,500 00 
134,500 OO 



550.000 00 



56e,00O0O 



34^77400 

6,300,000 00 
«,»30,»»900 
ISMMSOOO 



sa^nB^MToo 
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SOUS-DÉTAILS ET DEVIS PARTICULIERS 

A L'APPUI DES ÉVALUATIONS 

INDIQUÉES AUX DEVIS ESTIMATIFS PRÉCÉDENTS. 



MMt \ «0VB1I. 



ai 



141 



PROJET D'UN CHEMIN DE FER 
SOUS-DBTAILS 
DU PRIX DU MÈTRE CUBE DE REMBLAIS 
TRANBMBTfS mm CHEMIN DE FER fllOVlflOIIIE. 



covpoimoM ira casinii M na. ftmuotw. 

Détail p«ur iO mèlm. 



Longueur â^' ^ 

K<|iiaTraM|pe ^- Îj ■ 0. 1 



Lcaqurfs 0* 00 cube* de boi» ^qiurri*, k 60 ff. ruB «ri. • ■ 

10 mètre* lir r*iU avac lenr* cli«ir«, conuM «m MM-MmiI dmn&waj.. 
Fwe 4m poilrcllu, chun «t ndb. I irarnrfa» klfr. 15c. tm, Trimi 



R^pfiie de 9.M6 kl 

ratffit • 

Idtm de 37 kii. 93 de fer î<ttgi, k 0' (e lul«gnuBme. . . 
Mm itir Waitee «A* da Mi, m 1/9 d« pifa 



Total. 



». «S 
t. M 
1». W 



31. M 



RcCTR pour II » 10 inètrei de chemin preTu«ire. . . . 
EatrMkn «t r^paraliw. b ctMième de 1» dlpenae. 



TotAL yodr 10 mètTH» 



Kl pour nn mètre. 



Enlcvement de 10 mètrci de raiU , 9 {oani^e* h 9 fr. 50 «. 

TkWMp«rt, «oe ioarada d« voiture à deux collier». 

Remlee cnpTaec deelOBèiiM,dewcfe«rttéeeklfr.50c. 

1/10 du cabede» îmis, do rail* ri chtir* it remplacer d'aprc* le prix pn?' 



eedcat. 



Ci, f.e*r le remuai d^anèlrcdeelienim provitelre. 
Et Mmrdhn 



44' OO' 
101 M 

5 00 



1 3'1 01 




a M 



35 00 



3& 00 
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DE PAaiS A LA M£R. 



La longuemr d'un reiai da cbemln de fer provboire Ml 

fixée • • • • 

Kl |Mur dU gare • de 1 3 nèim de loMgiMar ckacwic 

TOTAU 



It.OOO" 00 

1,JOO. 00 



1330. 00 



Li:-si|ii'-ls 13,300 nirin-», li 13 fr. l'un, yplcni 

Ce* 13,300 mctrcf réempieyëi dix lui», i liaqur lois a 3;. fr., ci. 



Mraawmkvtdiiclmnwde fer proTuoire pour (eaicrrataeineiiti C38,40O 00 



Ce cliemiii H-rvii a au iri»«|>o> i de 3,733.300 mètres cube» de teiTaM«neaU, 
k nvânm t^M mtitrm d* 4i»Uiic« tiim»; U d<fenia par aèlK ' 
tt jwr mwln —» 4mm i» > 



Bl pMir IM wkM* 4e. 



1» ÉtabiilMBÉlt f WHinî tl étêfrr» Ir ànml précèdent, . . 
f Wagaoi pour la MMpwt, lioia ««ni» k 4iOk.".> 
BepHae; un quart éè tnr valcir... 



33,750 00 



101,SS0 00 



deviuii «(-oir au Irantporl de 4,913»ID0 ii>c«r«a evhn k nue 
de 1^M> iBiim, U ddMMt Mr aèirc ctOw Cl pat kâor 
<• 



Ub eliefai paytf 5 Gr. par |m avec aon cooducteur 
flvoienant 1 nèt. 60 c«M. cabc à 13,000 mètre* , et rericndrâ-kiiU*. 
f 00 rube trao^pané k t kilaièlre reviendra doue kO^ 38*. et an mètre 

cube à........ 



Etureti*» de» uagoiu. 
MO fr. 4e ré^antfffi par M c« poar 



par few 

MMtnsm par jour.. 



0. ii. 
O. I&. 



0. 70. 



1 1 atèL 60 reni. rubr* iiian»i>«rte«k 13,900 mH,, «a 90 iiki.90 
rrciik imMiaMi»», oa aiunparaitMaib*k«»Ubaètre 

TuTAL panr UBklfecDbeM^partf k 1,MW 
1/tO 4e Wndfica 



Ii«TA. Le prix 4a ttaïuport pour 100 neireaters de. .. 

4e 100 mktm m* aaapt^ poar 



• tf40 



0 OISI 



0 »3^s 



0 4034 
0 0403 



0 4437 



0 04* 



243 



IMJWO'OO' 




485,900 00 




038,400 00 




0^114 




1 0 0114 


1 0 0114 1 



• 4S 



SI. 
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PRQJBT lyUN CHfeMIN DE FER 

N- 1. SOUS-DÉTAIL 
DU PRIX DU M£TR£ CUBE DE DÉBLAI^. 



Funide et charge, 1/X <lc joarn^e, à I fr. 80 cent.... 
EoiplM «ft n%«Iage, I/IO de i«wmte, à I fr. SO cent.. 



TOTM,. 



1/10 de 



0 036 



0 Mt 
0 004 



0 MS 

0 0S7 



0 MO 



pMté CD «mplc k.. 



0<J0 



N* 3. SOUS-DETAIL 

PRIX DU MÉTRÉ CUBE DE DÉBLAIS EN TERRE MARNEUSE. 

EMPUU COMPRIS. 



PMilb et ck«(it «.IS dt jtmutt. jt sut. 
B«|toi< 0.010 de tramée, klfr.OO* 



Total , 



i/iO de faux-frais. 

1/10 de Wttdto.. 



Total,, 
T«TM.. 



V4» 
0 01 



0 47 
0 Ot 



0 46 
0 05 



0 i» 



Porté (a conple k_ 



N* 3. PLUS-VALUE 

00 MÈTRE CUBE DE DÉBLAIS, TERRAIN MARNEUX. 



Le prix lia ttattueênt «t de U chwfe de lenai» i 
CèMdKMmlmeidiiHkeMtde 



L cet de. 



OmdluaiC* ce plu k pert«t e» «oap4e pour le coke det temhu 



Of 53 
0 30 



0 S3 



Prix d« laiiK «be de déUib en Mie 

Transporte à 100 mètre» 
— .k SOO. , 



•» 100. 



Ci* 



or ta 



0 390 
0 4SS 

0 ISO 

0 m 
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DE PARIS A LA MER 

- ■ 600 

.à 
-fc 

- i 900, 
> h 1.000. 

. » t,300. 
■ à 1,400. 

>ki jsn. 

. a S,500. 

• k3.ooa 



245 



0 &?0 
0 615 
0 «60 
0 705 
0 750 
O 7»S 
0 B40 

0 m 

0 930 

0 976 

1 MO 
1 485 
1 6&0 



DEVIS ESTIMATIF 



MÈTRE LI1VÉA1RE DE CHEMIN DE FER A DEUX VOIES. 



NON ooMms un tbbrasbbhbnts, tsataux VAirr, btc 



Le chemin de fer devint être 1 gnnde vites«e, recevoir une grande quantilé de 
produits, et transporter un nombre considérable de voyageurs dans lesifenx sens, sera 
à double vote. Les deux voies oauront entre elles anciine communication, en dehors des 

stations. 

Le chemin de fer aura 7 ".50 de iargeur d'une crête à fautre^ ses talus, pour ies 
parties en redÉbUs, aemit ri%lds à 1 l/l de base pour 1 de Iianteur. Pour tes parties 
en dAhîs, (es tdus seront réghn k 45 degrés. Des fèesés Is^niiix seront ouverts pour 
fëcoulemcnt des eaux. Les fossés auront f.SO d'ouvertiire en gueule, rédoile à 0*50 
au plafond et à 0*.50 de {Kofondeor, tel que riodique le profil gënéiE joint au prêtent 
devis. 

Des clôtures en charpente seront établies de chaque oàté à O^.SO du l)ord extérieur 
des fossés; mais, pour les parties en remblais assez prononces, ces clôtures seront 
lonplacées pv des hues vives. 

Les n3s de diaque voie seront espacés intdrieureinent de l'*.44, et extériettianent 
de 1".5<I. L'intervalle conprb entre les deux voies est fisé à l'.BO; et, conme fa 
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ut PROJET lyUN CIlEUm DE FER 

laigMf totale dovciwiiiin, au niveau ilca des, est de 7".90, il resten de cfuqjQe côté 

des deux voies l*.3S pour attoteneat. 

Lus raib lenxit en fer famioé; if& auront 5 mètres de longueur, et pèseront 

100 kilogrammes; ils seront supportes prsr 5 cliarrs oniinaircs, et , s'appuycronl à leurs 
extrémités sur deux autres chairs communs» aux raiis suivants. Les raiis seront seirt*» 
avec cbaque cliair, au moyen de coins ou cales eu fonte de fer. 

Lea cbairs oïdinsires seroot en foote ée fer, et pèaeroDt cbacon 6^.S0 : le p«kb des 
chair» de raccordemeni des raib est fkiiit 6^70.■ 

Les clairs seront fixÀ avec les des en pierre ou si^iporis par deux chevîtlettes en fer 
foigé, posées dans des cyfindrcs de bois qui serviront â fats maintenir éina la pierre. 

Les dez seront en pievres débruties; ils auront 0". fo d'épaisseur et 0".60 dans les 
autres dimensîonsj ils seront percés de deui trous de o". i G de profon<Ieur. 

Los dc7. ou supports seront poses sur un massif de béton de 0".20 HVpnissciir, com- 
posé de 4/5 de pierres cass<( s et 1 'fi de inorlier de sable et chaux hydrauiKpir. Us se- 
ront inégalement espacés pour une longueur de û mètres de rails, sivoir : en partant de 
celui sur lequd le nusconfcmcnt doit se (aire. Taxe du des suivant sera âoignéde 0*.7S 
du précédent; celui qui viendrait après aurait son axe i 0*.$S de celui qui te précède; 
en6n, le quatrième dez aumit son axe à C.OS du précédent. La pose des trois autres 
dez , pour arriver & i'exlrcmité du rail, suivrait une' disposition inveoe deoefie qui vient 
d'étie décrite. 

I^s espaces compris entre chaque dez, en tout sens, seront lempiis sur 0<<>.6U 
d'épaisseur, ca pierres cassées, à h grosseur de 3 il 4 centimètres de côté. Ce rempli»- 
sa^ s'arrêtera i 0".70 des fines eitérieoces des des vers faccotement. 

L'épaisseur du massif en béton destiné k h pose des des senitnodifiée pour les parties 
de terrain odbnt une résistance sttffiianio; Il en seni de mène pour F^;Mimettr de feai- 

picrrcmetu, qui sera réduite à o''.30. 

Pour les parlics du clicniin de fer en grands remblais, la \uic de fer piccédemment 
décrite, ne sera lermiinfe que lorsque ies tassements seruiil couipictement opérés. 
Provisoirement, ies rails et les cliatrs seront posés sur des traverses en bois durs, ayant 
i métrés de longueur et 0*.t0 réduit d'i^aimmr sur 0".S& de bigoor. Ces bois teroni 
bruts , et dreasÀ seulement h l'emphcenent des chairs qui aérant doués mr leur aucftce 
supérieure. 
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SOUS-DÉTAII. 



S47 



PRIX DU MÈTRE LINEAIRE DE CHEMIN DE FER A DEUX VOIES. 



Détail pour 5 mitrts flmtùti tU raih fer la^r.inr oufiwgi. 



h" urtrc* de raib à iO^ l'uii 

I S cbevillallM CM fer pMT ftscr Ica Chain 



Total.. 



103. .'lî 



|.e«^BrU 102^.61 de fer Umiac è 40^ ie CMt, valent 
P«nltêtftr. 

b chairs ordr.^aircs prsanl rliaciin 

I chur |>our la rencontre des rails oo 



9 demi -chairs 



V calai aa coina poar aamr ka niia, 
|>awMiOfc.90rwitcl. , 



31^00 
e.70 
«.30 



44,00 



Leeqnrls 44^ d<' Toalc de fer ■ 3lMe cent, valent 

C da» cp ycwiatotadaB» te» l à m nn i 

iadU^aéta, pareauMU eaai|irk, à 4^ fini, «aiml . . . . 

If diCTiKes eo bois dar, tarér* maknMA Fmc h 0.06 Fao, 
valcBi 

faacdeaO dcxctilca»a4ai«ib,fc iffiB, 



TWAU... *....,- 

Ai piemillcael bdtan, • 10' 



«auSciilMada 



Tvtàt, pawr S* nilt poiéi elconaoliià. . 



Etpram ■ètraliaéaitt. 




\V9y 



i» C8 



EtjM«r I vaiMaiii4^ ci. 

fimv a Mi» ptmr e aa wWti ' ktdutt t tk i n atm » èt la iw«t. 

Lari;riir 4"4C ] 

Haoïevur 0. 60 > 

LaagiMiv.. 1.00} 

Les^neli I ".60 awtaa^e piwi»iHeaca i i < ei , à f F'm, ci 

iMvnit* TovAU pa«r «I «ièn*1iiiiaire4a vaic 4c 1er h 4 nil< 
■l pat ItitoBèlK 



ft 90 



/7,6J0r00e 
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Hma. P«ttr Im Mriict tu tnacMe, wi mimaux, la mu d« mètre li- 
Xhin dt mi* <• iW «mit iMnt dMt frfil nil. 



Pmt dte nib canine prtMdemmMti , 



0"> S I &cabM de autoanene de pierraille* 



Total fwr i laèlf •«• 



« ti 



91 61 



fil MUT «D 



Et pour 9 voie* ou 4 inrir«t . 



> Pierres mamea*ej m^léet île nies pour Je recbargenenl 
M I» otmolMitita de la vaw d» far : 



1-34 



Looi^aeur , 4a>46 

Ltrgtw 1. W 

KratMr 0. M 



Lew^nels l<*.34 CBb*» Je pi M i M i B ifi t « ■** « i»< t<M J» «le» , 

èlM'uD.ei 



UiLpbiisb totali pour le mèlre linéaire de 
b Toie dt r«rà 4nB|i 



rofoo* 



1 34 



H 3i 



Ppm propitotre Hrs raili iur les rrmblois jut^' A leur cmuoltHctxvn 



IVmric* tik boi* durs pour remplacer f rt des ( 
raSi et de* rbain de la voie de fer défînilÏTC : 



l»00 



0. OS 



LetqDrlt (H>.05 cube* de boi« dor, a Ai* l'un, tant compris, valent 
Po*e d«a cluira et du r»ia, p«w i" d« raib b 0^ 80< IW, valent . . 



fvtnu 



va vkm lintfiir* dé taiu. 



1 60 



3 86 



El pour le* i TW«t. 



;f 70» 
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DEVIS ESTIMATIF 

. MÈTRE LlflÉAlRE DË SOUT^KRAIM 

AVBC RBVtlBMBMT BN MAÇOMNpiUB. 

' nMÏnin MOtemiDS d^ant donner ^mags au chemin de fer de Paris au llavf«t ■ 
nous croyons devoir fixer ici leurs dimensions piincipnles, et en fairs une évaluation 
approximative, eu ëgard aux ouvrages de même espèce, qui ont été exticutés par suite 
de la construction des canaux récemment ouverts dans des terrains analogues à ceux 
que nous avons I tnverMr. 

La iiirgeur des souterrains a ëtc fixée à 7'".30, au niveau des dez supportant les cliairSj 
et h hintmr «on» def, m-dcsnis de ces des, i 6 nètres. Ls voûte est en plein ceintre 
de S*.75 de rayon , dont h naisnnce est i t".i5 au-desms des renbUis forment le 
menif de (a voie de fier établie à C.lS en contre bas du niveau des rails. Les pieds» 

droits delà voûte auront, pour 2". 55 de liauleur un fruit deO*.lo. II résulte des dimen- 
sion!5 précrdentes que les raiis exti-rieurs de chaque voie Se trouveruiu à l'".32 des 
pieds-droits du revêtement des souterrains, et que la distance vertical^ c^tre l'intrados 
de fa voule et ie nîvean de ces nib» ^ à O^.dS de leurs «ses, sera de 4".44 ou* 
de 0*.i4 de plus que le minimum fixé. 

L'espace compris entre les ipflsdes deux voies est fixé, à l".S4 an Uen de 1"*»80, 
comme pour les parties k ciel ouvert. Ccst la seide dimension modifiée an pssaage des 
soutemins. La dbtanoe hissée entre le mil et les pieds droits de b voûte, étant de 

f.S?, il resterait encore au moin» 0*72 de vide entre les cturgements des «agpins 
portes au maximum de lai;geur et le parement intérieur des pieds-droits. 

1a- revêtement en maçonnerie des souterrains aura 0".50 dV|îa^sseur. II s'élèvera en 
retraites égales sur le massif de m;t<,'uniKTie formant fondation de o*.80 d'épaisseur, dont 
ia hauteur a été provisoirement fixée à 2 mètres. Cette hauteur devra d'ailleurs étr^ 
uitàiiearaMiit nodHiée fdvtnt les cinsonslances particulières que piéiwiMem b nature 
du soi i exoavcr. 

La mmSS» de Ibodalion serviront k contrarier les esUémilés de la maçonnerie du 
radier génémi, formé en portiott de cerde imio ei sé de l<".t7, et auquel on donnent 
«".40 de flèche; l'épaisseur du ndier sers de 0*.9t. 

FA»is \ aoimi. Sî 
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Deux rigoles de 0."30 de largeur en gueuîr, et fk- ù^.SÏ de profondeur, régneront d<f 
chaque côté de h roie de fer pour i'ëcouiement da eaux arrivant des tranchiks. Un 
•qneduc suppléauntiirB d'éeouieiiicftt «m iuSM ntnuit f«»e d«i «oaiemunt pour b 
mène db|el. 0 MjetMn les cun i*h iortie duu les deux contre-foarài des inncMet. 
Son débouché aen de 0*>30 sur o'<40 de heateur. 

Peur bi gnndi'iotttemiiii, reuBveineBl des déLIais sera fait au nuiyen de puits es* 
p.iccs dû 200 à 5 50 mètres les uns des autres. Ces puils seront cuvcîcs selon les cir- 
constances. On déirrminer^ en même temps quels seront ies travaux déliuitifs qu'il sera 
indispensable d'oircutcr pour qu'iîs puissent complètement remplir leur objet. 

On ue donne point ici la description de la voie de fer au passage des souterrain»; elie est 

décrite daitt le devis spécial qui a été dieiaé pour cette pertie des tnveu d'art; on e d6 
seulement ici indiquér b seufe modification qa'clk devra subir au passage des souiemins. 

Les souiemûns aituéi entre b station de l'aria et GiaoïSi seront revêtus en maço»* 
nerie de moellons piqués; les soutemins suivants seront revêtus en maçonnerie de 
briques. Le mètre linéaire de souterrain en maçonnerie de moellons piqués est évalué, 
tout compris, à 74o', et celui en maçonnerie de bricjucs, à i06\ excepté dans certains 
cas particuliers dépendant de la nature du sul à excaver. . 

N'. 1. SOUS-DETAIL 
DD PRIX OU MÈTRE LINÉAIRE DE SOUTERRAIN 
BBTjffo BR atAfOumani m umum» nueés. 



Oawtiias mm».. 



Largeer.t., 
Haotev.... 
Longueur. . . 
FondattM . . 
UâttiiMe** • « 



kefie*. 



CvismAXi 
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DE PARIS A LA MER. 

0.M 



WofliiLg* et Mtractîoii de 0".59 4o rrti-hi-r , < V 30* 

Roulage et charge pour rrnIcTemral par ies pwt», 0".35 
de (ournee de manceuvre, à Jf fii" , . . . 

Bsièvemeoit p*r lM*pnit*, 0«.3S da jourtiéc de UMBcrarrc, 

à if «y. 

ReTétrment det paît*, 

Edur»g« « 



LMqiMb yt'M nbea da déblaii. k 50* Tn , Talent . 



0.40 
0.10 

0 so 



4 SO 



nbUble 



Uauienr»! 
épiituif ., 

LODI 



épaîaaeor . 
Loagaemr. 



épaiatei 



ittr.. 







0.50 




1.00 








a«o ' 


i.ao 


1.00 ' 






. t.âS 


i>oo , 




aM 


1.00 


1.00 1 






1.00 


T. M 


0. ,1î 


3. 40 


1.00 




1.00 : 




0.84 


Ok34 


0.40 ' 





Cornu TOTAL de U ma^anBem. . . 14.78 

LofHCb 14*. 78 cubes, k ib' fnti, ci 

JfiafMMCrte CM pitrrti dé lûilie a* mitrt eui«. 

m 

iLngatur S'HIO 1 
HnMw. OlSB I 0>8« 
Fpaiaaenr 0. 08 J 

Lcf<|acU U'.Uti cube*, a BO' i'uD, taIcui. 



3S1'75« 



50 



4 SO 
Vf 00 



lia 00 

se 95 



Ml du nétrc Ua^airc da Motarrtia, tMU caafria. 



740^ 00* 



Digitized by Google 



35» PROJET irUN cmBtillK'Dfi FER DE PARIS A LA MER. 



N' 2. SOUS-DETAIL 
DU PBIX DU MÈTRE UNËAIIIE DE SOUTEBIIAIN 
nevtttt BU llA$01tRHUft ■»««■». • 

mtMmim^ti^ftéfékaL I Tl'M)* 



Plocbkgc CI 



Cbargcment, roulage Cl 
d'ouvrien, ki^ 



Enlèremcnt par Ica puiu, 0*.43 d* ^tnumét d'ouvrier, 
k»t 



Hoéler>n-ni ilt i jniii» 

Edauagp 

». 



Pmx du iBilre cuba. 
I h 



0 M 

0 8« 
0 33 
0 10 
0 40 



4 01 



, Mdkr et 



(fi* de 
Mwdduilvl 



14-78 



Lw^neb 14'. 7B c«In* de flM|«DMriedc brifBCttfce aeniarde cinu by- 
dnali^iit ctMbli.kMfffte, MImA..... 



Hafoimerie ca {terres de 

«•I 



0-06 



Lw^nd» 0-.06 cubci de 

Elançoaa, cmircs, etc. . 
Dtp» 



tucMtdiawtaii. 



{■tic du nélnliD^nirada 




8(1?' (ifV 
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